Stationsbyen — en miniundersggelse
Kapitel 2. Jernbanestationer mv.
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2.1 Indledning

I mangel af en bedre betegnelse har jeg brugt feellestitien "Jernbanestationer mv.”. Der er i de fleste tilfaelde
en teet sammenhaeng mellem jernbanestationen og flere andre kommunikationsformer, som f. eks posthus
og rutebilstation, hvilket ggr dem seerlig interessante for modelbanefolk.

Desuden kommer jeg ind pa emner som overskaeringer, viadukter, jernbanebroer samt feergeruter, der ikke
er omtalt i Trap, men som ogsa kan vaere interessante i relation til modelbanen.

Telegrafstationer 1 formentlig ikke i umiddelbar tilknytning til stationen, men da det havde en vis indflydelse
pa arbejdet, er de medtaget.

2.1.1 Kildemateriale
Jeg vil lige omtale lidt kildemateriale med relation til jernbanestationen..

Garvede entusiaster vil maske betragte det som selvfglgeligheder, men er der enkelte mindre rutinerede
lzesere, der far en aha-oplevelse, er det en positiv bieffekt.

2.1.1.1 ”Den forsvundne jernbanestation”
Farst vil jeg lige henlede opmaerksomheden pa Ole Edvard Mogensens bager "Den forsvundne
jernbanestation” og "Sporene i Ulfborg — Vemb”, der pa glimrende made beskriver livet pa landstationerne.

2.1.1.2 Togplaner

Statsbanerne udgav en del instruktionsmateriale med betegnelsen "togplaner”. De forbindes normalt med
trafikafvikling som f. eks togplan 6 "Personfgrende togs oprangering, togfarer- og rejsegodsvogne m.v.” og
togplan 7 "Ikke personferende togs oprangering og benyttelse til vognbefordring m.v.”, men der er ogsa
materiale med relation til stationsbyerne. 1)

Her kan naevnes

Togplan 3 "Fragtstykgodsbefording” med afsnittet "Lastbilbefordringen”

Togplan 9 "Togenes Sporbenyttelse pa stationerne” med omtale af gennemgaende hovedspor og
vigesporenes leengde

Togplan 11. "Overkgrsler, der er sikret ved automatiske bomanleeg, advarselssignalanlaeg, manuelt betjente
bomme”

Dette kan findes pa jernbanerkivalier.dk

Pa nogle privatbaner kunne man se tilsvarende oplysninger i "Tjenestekgreplanens indledende
bemeerkninger.” Dette var f. eks tilfaeldet pa APB. 2) Her er der en "Fortegnelse over automatiske
advarselssignaler” samt en omtale af "Leengde af frit krydsningsspor pa stationerne samt lzengden af
lzessespor pa de stationer, hvor intet saerligt krydsningsspor findes”.

2.1.1.3 Leengdeprofiler

Farste gang jeg stedte pa leengdeprofiler, s det meget et teknisk ud, og jeg teenkte, at det ikke var
interessant. Ved neermere studium fandt jeg dog ud af, at der var en del elementer af interesse. Her kan man
se tjeneste- og lejeboliger, overkgrsler og broer.

P& jernbanearkivalier.dk kan man finde dem for streekningerne Randers — Alborg (fra 1945, revideret i 1965)
og Alborg — Frederikshavn (fra 1946, revideret i 1957). 3)

1) jenbanearkivalier.dk/dsb-togplaner/index.htm

2) "Tjenestekgreplanens indledende bemaerkninger.”. Gyldig fra 30. maj 1965
jernbanearkivalier.dk/privatbaner/apb/trafik/tienestekp/index.htm

%) jernbanearkivalier.dk/dsb-anlaeg/index.htm
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Figur 2.1.1. Eksempel pa oplysninger. - Leengdeprofil Randers — Aalborg, plan 2

Station rmed ang. af hovedbygringens rmdie. e
landeve;
Off bive
Frivat ves
Frivat ves for flere 7
Niveauoverkgrsiler ( wkkeindretn stedbet tent _
ﬁernb@?_‘;em‘
ubevogtet

i veauo verkgrsler medau# bormme { hrzfv-bmmue

helbormime

)

.__{E.;-—J'X O Ox siels ®® »ohr~

W vaen Lukkeinagr Autt advarselssigral
Niveauovergeng
Verbro
Bonebra_. e
Wegiive -
Rerledring.
Drenledning
Beboelseshus
Snebeeite_

I bf__f__._

Figur 2.1.2. Signaturforklaringer Randers — Alborg
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Figur 2.1.3. Mellem Farup og Hobro — Leengdeprofil Randers — Aalborg, plan 1, Km: 194 — 195
Til venstre: vejbro

| midten: jernbanebro over vandlgb

Til hgjre: jernbanebro over vej

Som det fremga af signaturforklaringen skelnes der mellem vejbroer og jernbanebroer:

Vejbroer fgrer vejen over jernbanen.

Jernbanebroer farer en vej eller et vandlgb under jernbanen. Det skal dog lige nsevnes, at der i Alborg —
Frederikshavn, plan 1, er en underfgring for "Tipspor for teglveerk” i ca km 256,7 taet pa Hvorupgaard, samt
et tgrvespor mellem Sulsted og Brgnderslev i km 265,6.

Vejbroer og jernbanebroer over vej omtales i afsnittet "Viadukter”, mens “jernbanebro over vandlgb” omtales
i afsnittet "Jernbanebroer”.
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2.1.2 Tjeneste- og lejeboliger
Som det fremgar af ovennaevnte, var der pa de fleste stationer tilknyttet tjeneste- og lejeboliger.

Tjenestebolig er en bolig, hvortil der er knyttet bopeelspligt. Lejeloven af 1951 indeholdt regler, der skulle
beskytte lejere mod opsigelse. Der var dog nogle undtagelser, bl.a. "Nar ejendommen tilhgrer staten, og
lejligheden af hensyn til tienestens udferelse skal anvendes som bolig for nogen i statens tjeneste ansat”. 1)

Til mange stillinger i det offentlige var der tilknyttet sddanne boliger. Det kommer jeg ind pa under de enkelte
afsnit.

1) Hvem-Hvad-Hvor 1952, side 207
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2.2 Jernbanestationer

2.2.1 Forekomst
| sagens natur var der jernbanestationer i alle de undersggte byer.

Figur 2.2.1: Familiemedlemmer pa KongersIeV station ca. 1957 — 58. [arkiv: Tue Toft]

2.2.2 Jernbanestationernes udformning

Jeg skal ikke her komme naermere ind pa udformningen af stationerne, men blot naevne, at det afhaenger af
forhold som tema (hovedbane, sidebane, privatbane), stgrrelse og type (endestation, mellemstation,
forgreningsstation, tilslutningsstation, rebroussementsstation).

Der er dog lige et par forhold, som jeg vil henlede opmaerksomheden pa.

2.2.2.1 Statsbanerne

Togplan 9

| Togplan 9 "Togenes Sporbenyttelse pa stationerne” gyldig fra 1. juni 1969, kan man se oplysninger om
vigesporenes leengde. P& sidebaner var stationerne kortere end stationerne pa hovedbanerne.
Landstationerne pa Thybanen havde en laengde mellem 28 aksler (Bedsted Thy) og 39 aksler (Hvidbjerg og
Hurup Thy). Landstationerne p& straekninger Alborg — Frederikshavn havde en leengde mellem 89 aksler
(Tylstrup) og 93 aksler (Sulsted).

Et andet forhold, der kan udledes, er hvilket spor, der er gennemgaende hovedspor. Her er der
tilsyneladende en geografisk forskel p& streekningerne. Pa de fleste stationer var det gennemgaende
hovedspor spor 1, men isaer i Midtjylland kunne man se, at det var spor 2.

Tekniske anleeg
| "TEKNISKE ANLAG og HJALPEMIDLER pa stationerne og ved maskindepoterne 1955” (findes pa
jernbanearkivalier.dk) kan man finde en oversigt over en lang raekke forhold pa stationerne.

Hobro — Alborg:
Arden: kran (handbetjent, 3 tons bzereevne), fast ende- og siderampe.

Skerping: kran (handbetjent, 3 tons baereevne), fast ende- og siderampe, fast laesseprofil. Anleeg for
lokomotiver: Vandforsyning

Stavring: fast siderampe, vandforsyning - Kun til vandforsyning af rangerlokomotiver, der fremfarer
lokalgodstog.

Ellidshgj: fast siderampe.

Svenstrup: fast ende- og siderampe.
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Hobro-Lggster:
Ngrager: fast siderampe.

Alestrup: Kran (handbetjent, 1,75 tons baereevne), fast ende- og siderampe, drejeskive (14 meter),
vandforsyning.

Sidespor

I mange tilfeelde var der sidespor til firmaer. Her skal blot naevnes nogle f eksempler:
Ullits — korn og foderstof

Hurup Thy — slagteri

Knabstrup — teglveerk

Sidespor en med til at give en mere afvekslende trafik pa stationen, hvorfor de er interessante pa
modelbanen.

Traktorremise

P& mindre stationer var det togmaskinen, der foretog rangeringen 1), men pa sterre landstationer og
kabstadsstationer foregik det som regel vha. en rangertraktor. Studerer man oversigten over rangertraktorer i
Jernbanemuseets "Tog til tiden”, argang 2012 ses, at der var rangertraktor pa enkelte mindre stationer som
f. eks Bjerringbro (37) og Hurup (46). Det drejede sig om de sakaldte "kleedeskabe” og "lkommoder”. | nogle
tilfeelde, som i Hurup, 2) blev der bygget en lille "remise”

Private pakhuse mv.
I nogle tilfeelde var der private pakhuse pa laessevejen.

1) Se f. eks afsnittet "Rangering” i Hans Gerner Christiansen: "Dagmar og hendes tog”,
Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation”, side 43. Billedet af N 207, der rangerer i Brgrup

2 Ole Edvard Mogensen: "Thybanen gennem 140 ar”, side 111 — 112
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Figur 2.2.4 RHJ’s skinnebus i Varst. | baggrunden er stort siloanlaeg.

Det er RHJs Ms 40, der blev kgbt af HP (Ms 30) i 1968, men aldrig ommalet og omlitreret. [OP]

APB havde aftaler med RHJ og TFJ om gennemgaende tog fra / til Randers og Thisted. Derfor kunne man se RHJ’s materiel pa AHJ og
TFJ’s materiel pa FFJs vestlige gren. Dette var meget praktisk, nar vi skulle besgge min mors foreeldre i Gudum lidt nord for Varst, da vi
boede i Randers.

Ole Edvard Mogensen nzevner i bogen om Thybanen, at der i Hurup Thy var et Shell tankanleeg pa
leessevejen, der gennem en rgrledning var forbundet med en aftapningshane ved pakhussporet. Desveerre
har jeg ikke fundet fotodokumentation. 1)

Der var tilfeelde, hvor stationsforstanderen ogsa var kgl. vejer og maler. Der kunne ogsa veere opstillet en
vejrstation ved stationen. 2)

| stationsbyartiklen i "banen” nr 72 naevner EVP, at der en brevdueklub, der anvendte en tidligere
jernbanevogn som klubhus. Dette emne er yderligt omtalt pa hans hjemmeside. | Hurup 3) og Farup 4) var
der ogsa klubhus ved stationen.

2.2.2.2 Privatbanerne
Privatbanernes stationer var som hovedregel betydelig mindre end statsbanestationerne, hvilket fremgar af
figur 2.2.5

1) Ole Edvard Mogensen: "Thybanen gennem 140 ar”, side 111. Se ogséa traden "Tankvogne” pa Jernbanehistorisk / forum
2) Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation”, siderne 26 — 27
Ole Edvard Mogensen: "Vendsysselbanen gennem 150 ar”, side 51 — 52
%) Ole Edvard Mogensen: "Thybanen gennem 140 ar”. side 111
4) arkiv.dk/vis/2456106 (nederste venstre hjgrne)
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Vedtogning 1. Lungden of lokomotiv og tender er bevegnet til 14 m, og et motorfokomotiv (ML) il 10 ar.

Luwpgden af en skinnebus (SM) er ca. 14 m, en pdhengsvogn (SP) ca. 18 moog en bagagevogn (SB) co. 8 m

Nir et tog, der nermer sig en station, hvor dor skal krydses, medferer fere vogne, end lwngden af frit
krydaningsepor tillader, skal togfereren, =enest to plationer forinden unkomsten til krydsniogsstationen, under-
relte depue desum Lillige wmed oplysuipg v ogets stoerelse, Bliver del de asdvendigt at sthwoge yogne (o ne
ivierkseette krydsningen, glver kerydsnlogsstatlonen togfareren ordre hertil geanem pabostationen, Der vil shledes
altid wviere at give det tog, der er for langt, ordre til afhweogming af vogoe, ndr det amdet tog ikke har noget
planmessigt ophold ph krydsningsstationen

Figur 2.2.5 Sporlaengder pa Alborg privatbaner. [Tienestekgreplanens indledende bemaerkninger. Gyldig fra 30. maj 1965]

2.2.3 Personale

Dengang var der personale pa stationerne. Man var ikke kun henvist til at blive ekspederet af kioskpersonale
eller selvbetjening i billetautomater. Pa tidspunkter, hvor stationerne var lukkede, kunne man kgbe billetter i
togene.

2.2.3.1 Statsbanepersonale

Pa stationer, der ikke var fiernstyrede, var det trafikken, der bestemte bemandingen. Ganske vist kunne
stationerne veere ubetjente i nogle timer i dggnet, men hvis trafikken kraevede krydsninger eller overhalinger,
skulle der veere sikkerhedsuddannet personale til stede. Det skal dog lige bemaerkes, at privatbanernes
sikkerhedsreglement tillod krydsninger pa ubetjente stationer.

Desuden var der personale i banetjenesten, der foretog sporvedligeholdelse.

Statsbanernes organisation

Stationerne hgrte under Trafiktjenesten. | 1. distrikt (@st for Storebeelt) hgrte de direkte under Trafiktjenesten.
| 2. distrikt (vest for Storebaelt) havde man et mellemled — Trafiksektionerne. Under 5. Trafiksektion i Arhus
hgrte bl.a. streekningerne Fredericia (ekskl.) — Frederikshavn samt Hobro — Lggstar.

Distrikterne havde ogsa hver sin Banetjeneste. 1. distrikt havde 6 banesektioner, og 2. distrikt havde 9
banesektioner. Under 10. Banesektion i Aalborg hgrte streekningen Randers — Frederikshavn, og under 11.
Banesektion i Viborg hgrte streekningen Hobro (ekskl.) — Lagstar 1)

Stationernes bemanding
| "Danske Statsbaners tjenestemaend”, 1960 og 1964 samt "Personalehandbog”, 1967 er der afsnit, hvor det
er mulig at fa indsigt i stationernes bemandinger.

| 1960 og 1964 blev det kun angivet hvor mange tjenestemaend, der var pa stationerne. Dette giver ikke et

1) "Danske Statsbaners tjenestemaend”, 1964, siderne 25 - 26
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fuldstaendigt retvisende billede af bemandingen, da kontorassistenter kunne erstattes af kontorfunktionaerer
(HK), og portar / overportagr kunne erstattes af ekstraarbejdere (SID).

"Personalehandbogen” var mere fyldestggrende. "De i afsnittet "Personaleoversigt og normativ” anfgrte antal
for de enkelte personalekategorier omfatter det i bogen optagne personale samt kontorassistent- og
portgraspiranter. | tilfeelde af afvigelser fra det for den pageeldende kategori normerede antal under
stationstjenesten, er normativantallet anfert i parentes.” 1)

Station Ar Stfs | Stm | Tas/ | Teksp | Ktas | Phfm | Pt/ | Normativ
otas opt | 1967

Arden 1960 1 2

1964 1 2 2

1967 1 2 0 (2) pt/opt
Skegrping | 1960 1 1 2 1

1964 1 1 2 2

1967 1 3 0 (2) pt/opt
Stavring 1960 1 1

1964 1 1 1 2

1967 1 1 0 (1) ktas,

0 (2) pt/opt

Ellidshgj 1960 1 2

1964 1 2 1

1967 1 2 0 (1) pt/opt
Svenstrup | 1960 1 1 2 1

1964 1 3 1 2

1967 1 3 1 1 | 1(2)ptopt
Ngrager 1960 1

1964 1 1

1967
Alestrup | 1960 | 1 2 1 2

1964 1 1 1 3

1967 1 1 | 1(2)pt/opt
@strup 1960 1

1964 1

1967
Hornum 1960 1

1964 1 1

1967

Forkortelser: Stfs = stationsforstander; Stm = stationsmester: Tas / Otas: trafikassistent / overtrafikassistent; Teksp = trafikekspedient;
Ktas = kontorassistent; Phfm = pakhusformand; Pt / opt = portar / overportar

P& straekningen Hobro — Alborg er der mindre justeringer. Stillinger som stfs i Stgvring blev aendret til stm, og
stillingerne som tas/otas i Skarping og Svenstrup blev sendret til teksp. Det naeppe forkert at antage, at
normativet fra 1967 vedr. ktas og pt/opt ogsa er gaeldende de foregaende ar.

Som det fremgar af Mogens Duus’s bog, ?) var straekningen Hobro — Lggster omfattet af store sendringer i
1960’erne. Dette gjaldt ikke mindst for Alestrup. Stillingerne som tas/otas og phfm blev nedlagte, lige som
det ikke kan afvises, at der i 1960 og 1964 var kontorfunktionaerer og ekstraarbejdere pa stationen.

Ud over det faste personale kunne der i kortere perioder veere stationeret 1 — 2 trafikelever pa stationen.
Endvidere kunne der veere stationeret en "udnaevnt aflgser”. Disse havde ingen tjienestelige relationer til
stationerne, da deres tjeneste blev tilrettelagt af distrikterne.

Jeg vil lige knytte et par bemaerkninger til stillingsbetegnelserne, idet der var forskel pd uddannelserne. Stfs
og tas / otas startede som trafikelever. Stm og teksp startede som portgrer. Man kan lsese mere om dette i
artiklen "Hvordan bliver man jernbanemand” i "Hvem — Hvad — Hvor”, 1958 siderne 312 — 314 samt 316.

1) "Personalehandbog”, 1967, side 3
2) Mogens Duus: "Kamen om Himmerlandsbanerne”
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Figur 2.2.6 Arden med posthuset i baggrunden. [OP]

Figur 2.2.7 Skerping med vandtarnet. | baggrunden ses posthuset. [OP]

Banetjenesten
Ud over de medarbejdere, der arbejdede under Trafiktjenesten, var der personale under Banetjenesten.

Mens der i afsnittet "Stationerne” er en oversigt over antallet af stillinger, ger tilsvarende sig ikke geeldende
for banetjenestens kolonner. Her m& man gennemga anciennitetslisterne for at finde antallet af
medarbejdere. Der skal anfares, at der ogsa ved kolonnerne var ansat en del ekstraarbejdere.

Kolonne Station Over- Baneform. | Banenaestform. | Banebtj

baneform. hhv.
Banearb.

200 Skarping 1 3

201 Stavring 1 1 2

202 Svenstrup J 1 1 4

330 Ngrager 2 1

332 Aalestrup 1 2 1

333 @strup 1

335 Hornum 1 1

4. obfmstr 1

Aalestrup

Kilde: ? 1967

Arbejdet i kolonnerne er beskrevet i Ole Edvard Mogenses bager "Sporene i Ulfborg — Vemb” siderne 97 —
100 og i "Thybanen gennem 140 ar”, siderne 59 — 61

2.2.3.2 Privatbanepersonale
En tilsvarende udgivelse var "Haandbog for den danske privatbanestand” fra 1961. 1) Her omtales bade
personale p& stationer og i banetjenesten.

1) jernbanearkivalier.dk/prvb-ansaettelse/index.htm
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En tilsvarende udgivelse var "Haandbog for den danske privatbanestand” fra 1961 )

By Stfs | Stm Eksp | Tev | Teksp | Pt | Ptasp | Bfm | Fg.fgrer | Reserve | Mask.
Teksp fg.farer
(bestyrer)

AHJ

Gug

Gistrup

Klarup

Storvorde

XX [X|X|X

Sejlflod

Gudumholm

Varst

Kongerslev

XX [X[X

Baelum

Veddum X

Skelund X X X

Visborg X

AHB

Godthab X

Vegger X X X

Havbro X

Farsg X X X X

Ullits Stationshy X

Hvalpsund X XX X X X XX XX

Forkortelser: Stfst = stationsforstander; Stm = stationsmester: Tas / Otas: trafikassistent / overtrafikassistent; Tev: trafikelen: Teksp =
trafikekspedient; Ktas = kontorassistent; Phfm = pakhusformand; Pt / opt = portar / overportgr, Eksp = ekspeditricer, Bbfm =
baneformand, Mask = maskinist,

Ogsa her er der tale om tjenestemaend, der blev suppleret med stationsarbejdere og kontorfunktionaerer.

2.2.4 Banepakker
Mindre forsendelser kunne sendes som banepakker.
| stedet for at udfylde et fragtbrev, blev forsendelsen pasat et banemaerke.

AALBORG ;"RIVATBANER
Meerkerne fra APB kan deles op i 3 grupper:
Den farste gruppe er 90 og 100 are, er viser rullende materiel. Bemazerk, at de kun er pategnet APB.
Den anden gruppe bestar af 75 gre, der viser et kort med straekningerne. Maerket er efter at straekningen
Seaeby — Frederikshavn blev nedlagt.
Den tredje gruppe er lokale seveerdigheder. 60 gre er Alborghus, 150 gre er Jens Bangs stenhus, 200 gre er
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statuen af cimbertyren, 330 gre er Limfjordsbroen.

2.2.5 Planlagte baner

Der skal naevnes, at der var planer om adskillige andre baner i omradet. Jernbaneloven fra 1918 gav
hjemmel til anleeg af en lang raekke jernbanestraekninger. Mange af de foreslaende baner blev aldrig
gennemfgarte. Dette gaelder ogsé projekter i Himmerland: Ars — Arden, Arden — @ster Hurup, Skelund — Als —
@ster Hurup, Overlade — Lagstar — Nibe, Aalborg — Ngrager

| bogen om AHB er der omtale af disse baner. 1)

2.2.6 Stykgodsbiler
Pa mindre stationer kunne man se statsbanernes stykgodsbiler.

Statsbanerne

Det startede den 15. maj 1949 pa straekningerne

1. Kgbenhavn — Roskilde — Kgge — Naestved — Nykgbing F.

2. Nyborg — Fredericia — Alborg

3. Hobro — Alestrup

Til dette anskaffede man 29 stk. 5 tons lastbiler, 3 stk. 3,5 tons lastbiler og 9 stk. pAhaengsvogne med en
bzereevne pa mellem 3,1 og 4,5 tons. "fra de private vognmaends side er der rejst indvending mod dette nye
initiativ, der menes at ga de hidtidige forretninger for naer. Hidtil har indsigelserne dog ikke hemmet DSB’s
udvidelser.” ?)

| 1969 blev de undersggte byer betjent saledes: 3)

Rute 213 udgik fra Hobro og betjente Doense og Arden

Rute 216 udgik fra Hobro og betjente Ngrager og Hornum

Rute 214 udgik fra Alborg og betjente Skarping og Stavring

Rute 215 udgik fra Alborg og betjente Skalborg, Svenstrup, Ellidshgj og Skerping

De fleste stationer blev betjent 1 gang dagligt. En af undtagelserne var rute 279 Randers — Ulstrup der blev
betjent af rute 2 gange dagligt mandag — fredag. Om formiddagen ankom lastbilen fra Randers med en
anhaenger, der blev kart direkte til vaskemaskinefabrikken "Ferm”, hvor den blev tamt og leesset af
virksomheden. Om eftermiddagen blev den sa afhentet. Lige over middag kom en dame fra "Ferm” med
fragtbrevene, som skulle ekspederes inden lastbilen karte tilbage til Randers. )

Privatbanerne
Privatbanerne havde ogsa stykgodsbiler.

| Privatbanekommissionens betsenkning fra 1956 anfares, at der pd AHJ var udkarsel ved private
vognmeaend fra Kongerslev, Baelum, Veddum og Visborg. Pa AHB var der udkarsel ved private vognmaend
fra Farsg og Hvalpsund. Pa disse baner var der ikke udkarsel med egne biler. Det var der pa FFJ fra
Fjerritslev, Gandrup og Dybvad. Der var udkgrsel ved private vognmaend fra Brovst, Abybro, Ulsted,
Dronninglund og Agersted. 5)

2.2.7 Tjeneste- og lejeboliger
| tilknytning til mange stationer var det tjeneste- og / eller lejeboliger.

For statshanernes vedkommende kan neevnes, at der var tjenesteboliger for stationsforstanderen i en
lejlighed i stationsbygningen. Som det bl.a. fremgéar af sporplanen for Alestrup, var der i mange tilfeelde ogsé
tilknyttet en have til tienesteboligen. ©)

Normalt var der kun ganske fa boliger pa en station, men der var undtagelser. | Ellidshgj var der hele 5
boliger, hvor af det ene var dobbelthus.

1) Hans Jgrn Fredberg og Poul Thor Hansen: "Aalborg — Hvalpsund Jernbane”, siderne 227 — 232

2) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1950, side 358

%) Togplan 3, Fragtstykgodsbefordring, 2. distrikt, gyldig fra 01. juni 1969
Kan findes pa jernbanearkivalier

4) Jeg var trafikelev i Ulstrup i 1967 — 68

5) "Betaenkning afgivet af den af ministeren for offentlige arbejder under 23. april 1954 nedsatte Privatbanekommission”.
Bilagene 32 — 34
https://jernbanearkivalier.dk/betaenkninger/Privatbanekommisionen-af-1954-Betaenkning-Nr-144-1956/index.htm

5) "Lokomotivet”, nr 113
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Figur 2.2 8 tjeneste og lejeboliger i Ellidshgj

| enkelte tilfeelde var boligen for stationsforstanderen / stationsmesteren i ikke i stationsbygningen, men i en
anden bolig.

Skalborg
pr—

=

Betient fra statioren

Bolig for stationsrmester
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Figur 2.2.9 Tjeneste- og lejeboliger i Skalborg.
Desuden ma ledvogterhuse ogsé betegnes som tjenesteboliger.

Man kan fa et indblik i boligerne ved at studere "Opslag af ledige stillinger” i "Vingehjulet”. Ser man f.eks. i nr
5, 10. december 1959 er der 6 stillinger som trafikekspedient. Til stillingen i Lem er forbundet lejebolig, leje
64 kr mdl. Boligen bliver farst ledig fra det tidspunkt, den nuvaerende lejer udflytter.

Det var ikke kun stillinger under trafiktienesten, hvor der var tilknyttet lejeboliger. Det var ogsa tilfeeldet med
stillinger under banetjenesten. Til en stilling som baneformand ved kol. 186, Mundelstrup var der lejebolig i
hus 83d, nordre lejlighed. Til en stilling som banenaestformand ved kolonne 214, Sgnderskov var der
lejebolig i hus 33 Hjgrring - Sgnderskov.

Gjerrild
RGGJ blev anlagt i 2 etaper. Da man anlagde 1. etape fra Ryomgard til Gjerrild, blev der i Gjerrild bygget en
bygning med hovedkontor og bolig for driftsbestyreren, samt yderligere 4 huse med 8 lejligheder. 1)

Dette er nok lidt useedvanligt, men interessant.

2.2.8 Fortiden
| Farsg har man gjort meget for ikke at glemme byens fortid som stationsby.

Den smukke stationsbygning, der var tegnet af Ejnar Packness, blev efter AHB’s nedlaeggelse i 1969
anvendt som postekspedition frem til 1977, hvor bygningen blev nedrevet.

”Portalen”

| 2015 indviede man "Portalen”, 2) der indeholder en reekke elementer af byens historie;
- Farsg by’s udvikling

- Farsg station

1) Asger Christiansen: "Gjerrildbanen — en rejse gennem Norddjurs”, siderne 23, 214, 22. og 239
2) arkiv.dk/vis/3791501
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- Ejnar Packness
- Jens Vestergard
- Kagreplan

| "Portalen” indgar portalen fra den tidligere station, der blev lagt i depot.

Stationsuret
Ved nedrivningen i 1977 kabte Sparekassen Farsg, stationsuret. Efter renovering blev det i 1979 opsat pa
sparekassens tarn. 1)

2.2.9 Supplerende materiale

| "Hvem — Hvad — Hvor”, 1958 findes en artikel: "Hvorledes bliver man jernbanemand?”, der beskriver
statsbanernes personalegrupper.

K. E. Bendixen: "Baner omkring Aalborg”

Signalpostens haefte "Alborg privatbaner”, bind 2.

Erik V Pedersens hjemmeside www.evp.dk

Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation” og "Sporene i Ulfborg — Vemb”

Hans Jarn Fredberg og Poul Thor Hansen: "Aalborg — Hvalpsund Jernbane”

Heino Wessel Hansens; "100-aret for Aalborg — Hadsund Jernbane”.

Stykgodsbiler
Mogens Duus: "Kampen om Himmerlandsbanerne”

Torben Andersen: "Lidt om DSB’s Landstationer”, "Lokomotiver nr 119

Tieneste- oq lejeboliger

Anne Christensen: Kystbanens bygninger og stationsmiljger, del 2. | arsskrift for Jernbanemuseets venner,
2001. Siderne 14 — 25.

Jens Bruun-Petersen: "1898: Vogterhuse — iseer "Model 1898”. | Jernbanehistorisk arbog ‘98, siderne 13 —
30

| Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation”, siderne 36 — 37 samt i hans bog om "Thybanen”
omtales dette emne.

1y arkiv.dk/vis/3167486
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2.3 Postekspeditioner

2.3.1 Forekomst
Trap anferer, at der er "postekspedition” i alle byer. Som det fremgar af nedenstaende, var der tale om
enkelte posthuse og mange postekspeditioner.

2.3.2 Forskellen mellem postkontor og postekspedition
Lad os farst se pa, om ordet postekspedition er den korrekte betegnelse.

| "Bogen om post og tele” kan man laese om forskellen mellem et postkontor og en postekspedition. Her star
der: "Et postkontor er et posthus, der ud over de almindelige funktioner, indlevering og omdeling, tillige
varetager de administrative opgaver, der falder inden for dets omrade, f.eks. tilrettelaeggelsen af omdelingen
og forvaltningen af personaleforhold. ... Under de fleste postkontorer ... hgrer der flere andre posthuse, som
ikke selvstaendig udfarer administrative forretninger, men som har indlevering af postforsendelser, og hvorfra
der for manges vedkommende ogsa sker omdeling af post. Disse posthuse har forskellige betegnelser:
postekspeditioner, brevsamlingssteder eller postindleveringssteder, alt efter karakteren og omfanget af deres
funktioner.”. 1)

Igennem 1960’erne faldt antallet af postekspeditioner pa landet. | 1960 var der 893, men tallet i 1969 var
680. 2) Det er et fald pa 213 (23,9 %) ekspeditioner. Det er formentlig en falge af bane- og
stationsnedlaeggelserne, hvor postekspeditioner blev aendret til brevsamlingssteder eller
postindleveringssteder.Det stigende antal motoriserede landpostbuderuter har sikkert ogsa medvirket til
nedgangen.

Det kunne skifte om der var postekspedition eller postkontor. Som eksempel kan naevnes, at der blev
oprettet postekspedition pa Hang station, da Slagelse — Veerslev banen blev dbnet i 1898. | 1908 blev der
opfart et posthus. | 1933 blev posthuset solgt til Finderup kommune, der indrette kommunekontor i
bygningen, og stationen husede igen postekspedition. | 1950 kgbte postvaesnet posthuset tilbage. | 1973
blev postkontoret igen nedgraderet til postekspedition — stadig i samme bygning? 3)

2.3.3 Posthus / postekspedition i de undersggte byer
Ifelge Vagn Jensens bog om "Danmarks posthuse 1624 — 1989”, var der i midten af 1960’erne posthuse i
Arden, Skarping og Alestrup.

Da AHJ og AHB blev nedlagte i 1969 blev mange postekspeditioner omdannet til brevsamlingssted.

1) "Bogen om post og tele”, side 14 f

2) "Hvem - Hvad — Hvor”, 1971, side 243

%) Bent Frandsen: "Det gamle Hang i billeder”, side 70
Bent Frandsen: "Hgng 1920 — 1966 i billeder”, side 92
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Skerping. | forgrunden posthuset. oA
Figur 2.3.1

2.3.4 Samarbejde mellem postvaesnet og stats- og privatbaner

Gennem tiden har der veeret et teet samarbejde mellem de to etater: Statsbanerne og Post- og
Telegrafvaesnet. Jernbaneentusiaster taenker naturligvis farst og fremmest pa befordringen i postvogne, eller
i jernbanepakrum — f.eks. i MO-vogne.

Et mindre synligt - i hvert fald udadtil — samarbejde foregik pa en lang reekke postekspeditioner i de mindre
byer, hvor postekspeditionen blev foretaget af statspersonalet pa jernbanestationen. Det taette samarbejde
medfgrte, at faget postekspedition var en del af savel trafikelevers som trafikekspedienters uddannelse. Ikke
mindst aflgsere kunne nemt blive beordret til tjeneste pa en station, hvor der var postekspedition.

Som det fremgar af Ole Edvard Mogensens bgger 1), var det statsbanepersonalets opgave at foresta
postforretningerne. | nogle tilfeelde havde stgrre postekspeditioner ansat personale pa fuld eller deltid til kun
at foretage ekspedition af kunder ved skanken. Dette var f.eks. tilfaeldet i Ulstrup, hvor en kontorassistent
varetog dette arbejde.

2.3.5 Postvederlag
Pa stationer, hvor Statsbanerne udfgrte postarbejdet, fik stationsforstanderen / stationsmesteren er
postvederlag. | 1964 var der 9 satser, mens der i 1967 var 10 satser. 2)

Da mange af stationerne pa Himmerlandsbanen ikke optraeder i "1967-udgaven, har jeg valgt at se pa
”1964-udgaven”. Den manglende sats angiver, at der var postkontor i byen.

Hobro — Alborg:
Arden: *

Skarping: sats 1
Stavring: *
Ellidshgj: sats 5
Svenstrup: sats 2

Hobro-Lggstar:

1) Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation”, siderne 23 — 25 samt "Sporene i Ulfborg — Vemb”, siderne 78 - 80
2) "Danske Statsbaners tjenestemaend”, 1964 side 27 og
"Personalehandbog”, 1967, side 22
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Ngrager: sats 3
Alestrup: *
@strup: sats 3
Hornum: sats 3

Tilsvarende samarbejde fandt ogsa sted pa privatbanerne. | "Betaenkning afgivet af den af ministeren for
offentlige arbejder under 23. april 1954 nedsatte Privatbanekommission”, bilagene 32 — 34 1)
(kan findes pa jiernbanearkivalier.dk), kan man laese noget om betaling til stationerne.

I anledning af komunissionens skrivelse af 210 Js. angdende postvasencts betaling for
pustekspedition for hver station 1 april mdned 1954 samt banens indtegt ved postbefor-
dring 1 regnskabsdret 1953/54 skal man oplysc folgende:

\. Betaling far postekspedition pd gationerne @ april maned 1954,

Station:
T e P bt kr. 247,06
Gistrup oo 408,31
KOs e s - 345,36
Storvodde .ooiiiiiiieee. = 308,71
BETELE. oo cnmsmmasive sidies o Bl
Guduomholm ......cooeen.o 563,07
BT .| RN PR R B 1L 1T
Komdmp ...l - 130,654
Kongerslev ............... — B38,19
=5 L) R s e 543,70
Dol Bjer i 202,65
Veddum . .ooocoviiiiniiinnns - 339,51
Sl i g e 444,10
Wishotp i e DADNES

Talt... kr 5.342,57

2. Bataling for poitbefordring i regnikabsivet 1953154 bar migjort:

for tog ... kro 33.176,57
— rutebiler ............. - 0,00

Talt ... kr. 53.176,57

I anledning af kommissionens skrivelse af 21, ds. anglende postvesenets betaling for
postekspedition for hver station i april midned 1954 samt banens indtegt ved postbefor-
dring 1 regnskabsfret 1953/54 skal man oplyse felgende:

\. Detaling for portekspedition pd 1iaionerne i n;rrf'f wiined 1954,

Station:
Godthaab Lo kr. 361,75
Senderholm  ......ocociee. = 439,80
Sebbersund ..ol - 360,95
Halkjeer ..o — 0 300,64
Vagper ..o, 548,01
Blere .. ool - 288 45
Haubro ....cooveeevvvecne. — 366,92
Famg ...cocociciiiiiiinnaee = 138577
Fandrup ....ccocevviiiinnn = 250,08
Ullits ....coocoviiiiiiiinae.. = 435,48
Hualpsund . cooeninis - 424,27

Talt ... kr. 5.502,12

2. Betaling for postbefordring i regnskabsiret 1933/54 har ndgjort

for tog . ...ooooein. kr 7R572,93
— rutebiler ..o = 0,00

Talt ... kr. 77.572.93

1) "Betaenkning afgivet af den af ministeren for offentlige arbejder under 23. april 1954 nedsatte Privatbanekommission”.

Bilagene 32 — 34
https://jernbanearkivalier.dk/betaenkninger/Privatbanekommisionen-af-1954-Betaenkning-Nr-144-1956/index.htm
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Figur 2.3.2 Betaling for postbefordring
Om der ogsa blev givet postvederlag pa privatbanerne vides ikke.

| enkelte tilfeelde var denne lgsning dog mindre hensigtsmaessig. Det var f. eks tilfaeldet i Ulstrup, hvor byen
I& syd for Gudenaen, mens stationen og postekspeditionen |a nord for aen.

2.3.5 Placeringen af posthuse

Nar man studerer de kort, som blev bragt i Traps omtale af kabsteeder og starre byer, ses det meget ofte, at
posthuset ligger ved siden af stationen. Dette skyldes, at postvaesnet i stor udstraekning benyttede
jernbanerne til transporten af posten mellem byerne. Derfor var det praktisk, at man kunne transportere
posten fra jernbanens postvogne direkte til posthuset.

| Skarping, blev der bygget et posthus pa en grund kgbt af statsbanerne i 1926. "Opfarslen skete efter
"Standardplanen for smaa Postbygninger under medvirkning af kgl. Bygningsinspektar E. Packness.” 1)

| Videbaek blev den tidligere bolig for baneformanden anvendt til posthus, dog med tilbygning. ?)

| Farsg blev stationsbygningen anvendt til postekspedition fra lukningen af AHB i 1969 frem til 1977, hvor
bygninger blev nedrevet. 3)

2.3.6 Postbiler
Selv om det egentlig ligger uden for emnet, kan jeg ikke modsta fristelsen til at komme med en kort omtale af
postbiler. De var jo et markant indslag i stationsbyens gadebillede.

Allerede i 1921 blev det obligatorisk for landpostbudene at anvende cykel. 4)

| december 1960 begyndte man motoriseringen af de ca. 3.000 landpostruter, idet 2 ruter fra Abybro
postkontor blev "bilmotoriserede”. | starten anskaffedes sma varevogne som Ford Anglia, Morris 1000,
Comer Cob, Citroén 2 CV og Renault 4. 5) Senere kom der andre til.

| Farsg kunne man — foruden Renault 4 og Morris 1000 (gran) — ogsa se en Opel Kadett. ©)

En usaedvanlig postbil var en Folkevogn personbil, som blev anvendt i @rnhgj. Den var endog malet postgul
og havde ogsa etatsmeaerket pa darene. 7)

Bilerne blev anskaffet af Post- og telegrafveesenet, men var ikke altid gule. | "Postbilbogen” ) er det et
billede af 2 grgnne Morris 1000 varebiler pa Baelum station. Dog var de mzaerket med etatsmaerke og ordet
"Post”.

En yderst populeer bil var Renault 4, der i perioden 1962 — 1988 bel anskaffet i over 8.000 eksemplarer. |
1996 var det stadig 316 biler i drift, og den sidste blev "udrangeret” i 1999. Det store antal anskaffelser
medfarte, at bilerne blev leveret i serier pa 250 stk. i starten blev de ommalet ved ankomsten til Danmark,
men senere blev de malet i den rigtige farve pa fabrikken. 9)

Der var naturligvis en rationaliseringsgevinst ved at udskifte cyklerne med biler. 3 "cykelruter” kunne
erstattes af 2 "bilruter”, lige som man forventede et lavere sygefraveer. Endvidere var der den fordel for
kunderne, at "postpakker af enhver vaegt kan afsendes og modtages gennem det bilende landpostbud”, da
det jo var begreenset hvad et postbud pa cykel kunne medfgre af pakker. 1°) Som det fremgar af
nedenstdende tabel, var der stor stigning i antallet af motoriserede landpostruter i slutningen af 1960’erne og
begyndelsen af 1970’erne. 1)

Méaned og ar Antal bilruter
December 1960 | 2

Juni 1962 100

Maj 1963 200

1) H. Hjorth-Nielsen: "Det danske Post- og Telegrafvaesen”, bind 4, side 459
2) arkiv.dk/vis/2956700
%) arkiv.dk/vis/3791501
4) "Bogen om post og tele. 350 ars virksomhed”, siderne 201 - 2
%) Kilde HHH?
5) Nils Bloch: "Postautomobilet gennem 100 ar”, side *** og arkiv.dk/vis/3068646
") arkiv.dk/vis/4817601
8) Nils Bloch: "Postautomobilet gennem 100 ar”, side 271
9) Jargen Kjeer: "I det Kongelige Postvaesens tjeneste”, "Veteranposten”, nr 2, 2018, side 49
19) Hvem — Hvad — Hvor, 1963, side 424
"Bogen om post og tele. 350 ars virksomhed”, siderne 204
1) Kilde?
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Februar 1964 300

Marts 1966 999
Marts 1968 1.452
Marts 1970 1.805

Marts 1973 ? 2.250

Andre postbiler

Nogle steder — som f. eks i Hadsund - var der et stykke vej mellem stationen og posthuset. Her havde
postvaesnet et seerligt postlokale pa stationen, hvor man opbevarede posten, inden den blev bragt til
posthuset — eller omvendt.

Figur 2.3.3 Efter at have veeret landpostbud blev min farfar "r@d post” (postbud / overpostbud), idet han karte
pakker ud i Hadsund. Her er han fotograferet pa Hadsund Nord. [OP]

2.3.7 Landpostbude
Der var tilknyttet at antal landpostbude.

Nar man siger postbudeuniformer teenker man straks pa rade jakker og sorte bukser. Det er korrekt, nar man
taler om postbudene i byerne. Landpostbudene havde sorte jakker. Fra min elevtid i Ulstrup i 1967 — 68
mindes jeg, at landpostbudene stadig bar sorte jakker.

Figur 2.3.4

Tid og sted ukendt.

Til hgjre min farfar. De gvrige kendes ikke.

Hvorfor der er hele 3 landpostbude pa billedet vises ikke.

Bemaerk, at de alle 3 har tornystre. Nummer 2 fra hgjre har en anden type jakke.
Dengang var alkoholpolitikken abenbart mere liberal.

2.3.8 Tjenesteboliger
Ogsé hos Postvaesnet var der tjenesteboliger.

I H. Hjorth-Nielsen: "Det danske Post- og Telegrafvaesen” fra 1930’erne kan man laese om postmesterens
tienestebolig.

| Skerping havde postmester L C V v. Eyben fglgende lejlighed til radighed: 1)
Pa 1. sal:

* spisestue — 4,6 x 4,5 m

* dagligstue — 4,6 x 4,5 m

* herreveerelse —4,5x4,5m

* soveveerelse — 4,6 x 3,6 m

* Kgkken med spisekammer - 3,4 x 2,9 m

| loftsetagen:

1) H. Hjorth-Nielsen: "Det danske Post- og Telegrafvaesen”, bind 4, side 459
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* Pigeveerelse — 4,6 x 2,6 m
* 2 gaestevaerelser — hver pA4,5x 3,4 m
Der var bad, wc, centralvarme, varmt vand samt en have pa 200 m2

| Alestrup I& postkontoret i en privat ejendom. Her havde postmester Ole Marius Olesen ogsa en
tjienestebolig. Den bestod af: 1)

Pa 1. sal:

* spisestue - 4,6 x 3,9 m

* dagligstue - 4,1 x 3,8 m

* herreveerelse - 4,1 x 4,0 m

* Soveveerelse | —4,2x 4,0 m

* Soveveerelse 11 - 3,9x 3,5 m

* Kgkken —3,9x2,3m

| loftsetagen:

* Pigeveerelse — 4,1 x 2,7 m

* Geesteveerelse — 5,1 x 3,4 m

Der var bad, wc samt en have pa 1200 m2

Bemeerk, at der var pigeveerelse. Man kommer uvaegerligt til at teenke pa Matador, hvor byens bedre
borgerskab havde stuepige. Det er i gvrigt interessant at se, at en af stuerne er betegnet som
"herreveerelse”.

2.3.9 Supplerende materiale

"Bogen om post og tele. 350 ars virksomhed”,

Vagn Jensen: "Danmarks posthuse 1624 — 1989”,

Kim Widén: "Ud og rejs med DSB” i "Dansk Filatelistisk Tidsskrift”, nr 3, 2008 siderne 35 — 39,

Jan Valeur: "Sadan samler jeg Posten og banen” i "Dansk Filatelistisk Tidsskrift”, nr 06, 2009,

Ole Edvard Mogensen: "Den forsvundne landstation”, siderne 23 — 25,

Ole Edvard Mogensen: "Post pa Vemb station” i "Sporene i Ulfborg — Vemb”, siderne 78 — 80,

Vagn Jensen, Henning Kaaber, Hans Ehlern Jessen: "Danmarks posthuse 1624 — 1898”,

H. Hjorth-Nielsen: "Det danske Post- og Telegrafvaesen”,

Post & Telemuseum: "Markante profiler. Kommunikationens huse”

Posthistorisk Tidsskrift har nogle artikler om posthuse.

Nils Bloch: "Postautomobilet gennem 100 ar” Bogen indeholder adskillelige billeder, der er optaget pa
jernbanestationer. Ikke mindst afsnittene "Den store motorisering af landpostbudene” og "Den evindelige
postbil”. Sidstnaevnte indeholder en raekke billeder (bl.a. af Erik V Pedersen), hvor en postbil har "sneget” sig
ind.

1) H. Hjorth-Nielsen: "Det danske Post- og Telegrafvaesen”, bind 4, side 310
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2.4 Rutebilstationer
| mange tilfeelde var der rutebilstation i umiddelbar tilknytning til stationen.

2.4.1 Forekomst
Iflg. Trap var der var rutebilstationer i Alestrup og Hornum 1). Det kan dog pévises, at der ogséa var

rutebilstation i Farsg. Den 1a ved siden af stationen og blev anlagt i 1955. 2)

2.4.2 Rutebilruter i tilknytning til de undersggte byer.
Statsbanerne udgav i mange ar kgreplanen "Danmarks rejseforbindelser”, der indeholdt savel tog, rutebiler

som faerger. Ser man pa kortene, der indleder rutebilafsnittet, er det tydeligt, at Danmark var deekket af en
"spindelvaev” af ruter.

Ud fra stationsfortegnelsen i "Danmarks rejseforbindelser”, sommeren 1963 har jeg lavet en opteelling vedr.
antallet af ruter, der betjente de enkelte byer. 3) Bemaerk, at der er fejl i oversigten: Under Stgvring omtaler
rute 1279, men det er ruten Randers — Stavring — Mellerup — Tvede, sa den vedrarer ikke byen.

Der var 4 byer, der ikke havde ruter. 10 byer havde 1 rute. 5 byer havde 2 ruter. 3 byer havde 3 ruter. 4 byer
havde 4 ruter. 1 by (Stavring) havde 8 ruter.

2.4.3 Placering
Rutebilstationerne var ofte placeret teet ved stationerne. Dette skyldes naturligvis, at man gnskede nemme

muligheder for at skifte mellem bus og tog.

I nogle tilfeelde — som f. eks i Randers og Hobro — var
den teette tilknytning ikke til stede, da stationerne ligger

Kan HicBce anvendes til Efterkravsforsendelser.

. _— i udkanten af byerne. Der var dog ruter, der havde

2 Aariits Ralehi Slolion Fragt betalt: Kr. . stoppested ved jernbanestationen som DSB’s rute

i e Fragt opkraeves: Kr. 0 _ _

3 ST Hobro — Ars — Lagster.

3 J edennzvnte Forsen E:SC 7 7z

EE | e e e utebil 2.4.4 Pakketransport

=z & | foosatoing| v an Vet kg Dengang var det muligt at sende pakker med

g Kasser i g | A rutebilerne. Hvad skete der, hvis der blev afsendt

3 / e Fectline— 4 pakker til modtagere i byer uden rutebilstation? Jeg ved
f B / / det ikke, men jeg har en formodning om, at pakken blev
H e L s afleveret hos den lokale kebmand.
: W L 2 , . . )
S 2 : Jeg har ikke et eksakt arstal pa, hvornar man stoppede

med pakketransporter. Fra min elevtid i Kalundborg i
arene 1968-1969 mindes jeg, at rutebilstationen var
placeret i stationsbygningen, hvor der var

Aflegges hos ‘/%&W_‘L,.. y

Kan K U N anvendes til Efterkravsforsendelser

; Ve - 2 pakkeekspedition (betjent af DSB’s personale) samt
(1soR B Ptierkray D k3 H 6. opholdsrum for chauffarerne.
RUTE%elle:.OZII_O%“O“FuzQ betalt Kr. g.l
—r— n e | 1973 kunne den lokale avis i Slagelse meddele, at
- lukningen af statsbanernes godsmodtagelse pa lgrdage
e Le > medfarte den misforstdelse, at rutebilstationen ogséa
/ oot ] 7 ville vaere lukket om lgrdagen. Rutebilstationen var
:‘yk:le fortsat abent lgrdage i tidsrummet 07.30 — 13,00 for
~ modtagelse af gods. 4)
CZ gy{&a o,( s Sa sent som i juni 1996 stoppede ekspeditionen af
AL T gy BT pakker pa rutebilstationen i Slagelse. "lukningen

Afsender:

Aﬂﬂﬂﬁﬁ SR
-

betyder dog ikke, at det er slut med at sende pakker

Figur 2.4.1. Eksempel p& rutebilfragtbreve farkiv | Med busserne. Blot skal man selv indlevere pakkerne
og serge for, at der star en modtager klar i den anden

OP]
ende.” %)

I nogle tilfeelde anvendte man fragtbreve, men i andre tilfeelde anvendte man fragtmaerker — se Dansk Fragt
og banemeerkeklub.

1) Mogens Duus: "Kampen om Himmerlandsbanerne, side 122
2) https://arkiv.dk/vis/ 30 69 873 og 45 30 599
"Farsg feor og ny”, side 37

https;//farsoelokalarkiv.dk/stiftelsen omtaler ogsa rutebilstationen
%) Bemeerk, at der er fejl i oversigten: Under Stgvring omtaler rute 1279, men det er ruten Randers — Stgvring — Mellerup — Tvede,

sa den vedrgrer ikke byen.
4) Ole G. Nielsen: "Det stod i de gamle aviser”, Sjeellandske, 02.06.2018
5) Ole G. Nielsen: "Det stod i de gamle aviser”, Sjzellandske, 19.06.2021
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2.4.5 Kombineret jernbane- og rutebildrift
Pa mange af DSB’s sidebaner og privatbaner supplerede man togene med rutebiler,

2.45.1 DSB

Dette var f. eks tilfaeldet pa straekningen Hobro — Alestrup — Lagster. Allerede pr 16.08.1935 overtog DSB
ruten Legstar — Hobro med siderute til Kemtrup.l) Pa disse straekninger var almindelige jernbanebilletter og
kort gyldig til bade tog og rutebiler. Pa plan 72 er der ikke omtalt noget om rutebilbilletter, men rutebilplanen
1240 Hobro — Ars — Lagster angiver, at "Jernbanerejsehjemler er gyldige til alle rutens ture.
Rutebildobbeltbilletter er pa tilbagerejsen gyldige til tog”. ?)

Ogsa pa Slagelse — Veerslev banen var der ’kombineret drift’. Fra min elevtid i Kalundborg i 1968 — 69
mindes jeg, at der normalt ikke blev foretaget hgjtalerudkald til rutebilerne. Der var dog en undtagelse nemlig
rutebilerne mod Slagelse. Ligeledes blev der solgt manedskort, der var gyldig til bade tog og rutebiler.

2.4.5.2 Privatbaner
Privatbaner havde ogsa kombineret trafik, som det ses her.

HVERDAGE 96. Sllkeborg-KjeIlerup-Radkzersbro og omvendt (privat) HVERDAGE O
Kobenhavn H. 34,54,64 .., af | ....|20.3520.35 |....[r0.20 |r0.20]L7.20] .... | s7.35 |n7.35]¢10.30 |¢10.30] 12.25 12,251 7.15
' Takst ' Arhus H. 64 SuREESSIN 5.45' 5.45 ’ weee| 915 | 9.15111.33) ..., [e1335 (14,02 1545 | 15.45| 17.55 ,d" 35 75 :g L;1 A5
Herning 64 .. of|.... 1 626[.... |....|9.56 |....11203 .... le1345 [14.10/e15.03 | 16.24[b17.30 | 18.48|19.17| .. 0| "1
km| Enk |Dobb P1|P3 | PS5 |Z=B | P7 P9 | & M| 143 | P11 | P15 SR M| P19 P21 =1
0| — | — | Silkeborg X 5= af 11.15[12.49) 1325 |§14.30 _/15.15] 16.45 1711 1850 | 2000121.30( ....| 2310
3 1075 | 1.00( Lysbro ; 11.20(12.54/ e 15, 20.05/21.35| ,...
8 B 11.28/13.02/ ,’_ 15.28 7 34 20.13121.43 . ... g
0 |11.32/13.06| 13.50 ¢, ©(15.32} 17.00 ., 17 38 19,10 5[ 20.17(21.47 ....| 2325,
5 . 5 & 0 ..,. ©11.38{13.12) o 15.38 o o 20.23121.53 ... o
8 3 6.24| 7.49 Bl coee 51142 13 16 E 15.42 8 17.48 81 2027121.57| .... »
. Y| e301 755 ¢ 3.0 3 31148 H 15.48 3| 17.54 3| 203322.03 .00 3
an| 6.34| 7.59| 8457 | ... (11.157 11.511326:1415 14.59 5/15.52| 17.307 | 17.58] 19.307 | 20.37(22.07 .... p23.45°
af| 6.37] ....]| 845 | 9.20/111.15 |....[13 15.00 5 (15,57 17.30 | 18.00| 19.30 | 20.40f .
Y| 645 .... 9.28, veee|13.35] 18.08!
an| 6.52 9.35 <o [13.42) . 18.15 5
an| 717 ....] 920 |....[11.50 |....[1405] .... |415.34 |.... 18.05 18.39| 20.00 e e
cess l 7.30 r ....| 1200 |f12.01] 14.19 .... | 16.06] 1625 |.... [18.55 [20.40] 20.40
‘P2| P4|Z=nm| 18 10 | =R HE| P12| P44 am[PMlaE P15 amlnojmm P20 I
ves Bl ..., 16.23 18.25 21.05 &
eaen vees | 1630 18.32 21.12] 5:
oren .... | 16,38 17.00 [ 18.40 21.18) 2115 | ....
6.13) . |h1540 | 16.39| 17.00 ,( 18.45, 19.30 weee| 21.20,(22.25 1
6.18 16.44; o 18.50 ceen ©122.30
6.24 16.50 8| 1856 5 6
6.28] 16.54) 3| 19.00¢ IR 22.40
6.35 15.55g 17.01) 17.30% | 19.07[19.557 | ..., 21.35a 22.47
6.39 17.05 19.11 ceos 22.51
6.46/ 3 17.12] 19.18] AR 22.58
6.50| 016.10 17.16| 17.50 | 19.22{20.15 |....[a21.50 (23.02
8.22 13.39]e15.01 | 17.20 | 19.02| 19.02 |b20.24|22. PO .20
8.24| 1045 10 45 11.24] 14.00|e15.14 Pr 18.35\b19.46 | 20.2921.58 |....| .... 'g."
|L13.10|u16.07|u16.07 |c17.13|K19.36/e21.17 | 21. sade L2306 Lo e Sase] tveas il XA
Rutebilkersel Slll:cborp—lj.llnrup—Vlborg, Anm, Rutebilerne afgir ISllkaborg og Klelluru’ fra d Lo 17.55, e Kun Le.
pllll 1032 i de gule blade i Skz i Ikk “ b f Lo 1335, g Bilforbindelse.
bindelserc. res ikke t anestati d i i
Bem. Togem standser endy. ved Hvinningdﬂ Drevad- :nferg- tider gmelder l‘rn s . L- e lleess muion, omios 04
b Nor og #E Alle i planen opferte tog og rutebilture kan be- k Over Fredericia; over Kalundborg 20.05.
Bredmose, sifremt der er rejsende at optage nyttes af rejsende med direkte jernbanerejsehjem- n Kun Lo og Ma 24/6—17/7. p Rutebilstationen,
eller afsmtte, herfra dog undtaget tog 43, der mel til eller fra stationer via Silkeborg henholdsvis r Over Fredericia; nat eft, s.- og hldg. endv. 0.35
kun standser ved Donsborg, Aunsbjerg 09 Bred- Vnherg dog ikke i retningen Langl—V'rborg over Kalundborg s Kun Lo 24/6--17(7.
mose samt tog 8, der kun standser ved N t Over Fredericia; over Kalundborg 9.55.
lund og Hvinningdal. c Over Fr‘dnrtch. over Kalundborn 11 56 u Kun 17/6—14/8.

i
PO SN iaidiimis Fdak bl iy FERTNESNS SE OIS SISOy

Flgur 2.4.2 Kﬂreplan for SKRJ [”Togplaner’ sommeren 1961]

2.4.6 Lidt om DSBs rutebilruter
| "Hvem — Hvad — Hvor”, 1969 er der en oversigt over "Rutebilruter og sporveje 1967” (side 312).

Oplysningerne er opdelt i landsdele. For hver landsdel er angivet en total samt angivelse af oplysninger om
Statsbanernes ruter. Der var stor forskel pa Statsbanernes andel af ruter. Bornholm havde 21 ruter, der alle
var private ruter. P4 Lolland — Falster blev 1 ud af 30 ruter drevet af Statsbanerne. Pa Fyn var det 48 ud af

78 (61,5 %).

Nedenfor vises tallene for Jylland. Heraf fremgar det, at DSB’s ruter var markant leengere end de private
ruter. Det skyldes, at DSB’s ruter i mange tilfeelde var, hvad man kan kalde regionale ruter, mens de private
ruter ofte var lokale ruter.

DSB i
DSB| Andre | alt] procent
Antal ruter 76 603 679 11,2 %
Ruteleengde 3.210] 17.391| 20.601 15,6 %
Leengde pr rute 42 29
Antal vogne 248 978| 1.226 20,2 %
Antal vogne pr rute 3,3 1,6 1,8
Antal pladser 15.153| 44.543| 59.696 25,4%
Antal pladser pr vogn 61 46 49

Fed skrift: tal fra kilde. @vrige beregnet.

1) Buch og Gomard: Danmarks Jernbaner, bind 1, side 468
2) "Danmarks rejseforbindelser” sommeren 1963
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2.4.7 Privatbanerne som rutebilejere
Mange privatbaner drev ogsa rutebilruter.

2.7.1 APB

APB var ikke den store akter pa rutebilfronten. | "lDanmarks rejseforbindelser” sommeren 1963 var der 3
ruter, der blev drevet af APB.

Den vigtigste rute var nok ruten Alborg — Abybro — Blokhus. | starten af 1950’erne blev den betjent af 1
Volvo, 2 Triangel samt 3 Leyland-busser med anhanger. Desuden udlejede AHB 2 stk. Triangel og AHJ 1
Triangel efter behov. ?)

Desuden stod man for driften pa ruten Gandrup — Hals. | samarbejde med Valdemar Nielsen, Aalborg drev
man ruten Alborg — Nibe — Hornum — Overlade / Vilsted — Ranum - Lagstar.

1372. Alborg-Abybro-Blokhus 34 km

Hverdage
Alborgirtb. .... af} 1830 § 10.00 | 012.30 | 14.30 [b15.30 | ¢16.30 | 17.45 |d19.00 |€20.00]] 22.45
Abybro ......... Bl 9.001 1030 13.00 | 15.00 [416.00 | 417.00 | 1815 [419.30 |420.30 | 23.15
Pandrup......... Y| 915 | 1045 13.15 | 15.15 (41615 17.15 | 18.30 [419.45 (420.45 23.30
Blokhus....,... an] 930 | 11,00 | a13.30 | 15.30 |b16.30 | ¢17.30 | 18.45 |d20.00 |e21.00 | 23.45
Blokhus. ....... af|] 5.30 | 6.45 10.00 | 12.45 |k14.00 | 16.00 | ..., f17.45 21.00| €23.00
Pandrup......... ©| 545 7.00 10.15 { 13.00 1414.15 16,15 | .... |418.00 | 21.15| §23.15
Abybro ......... Y| 600 | 7145 10.30 | 13.15 [§14.30 | 1630 ] .... |418.15 21.30f 423.30
Alborgreb. .... an] 630 | 745 411,00 | 13.45 [k15.00 | 17.00 | .... |f18.45 | 422.00| 24.00

Sen- og hidg.

10.00 | h13.00] 13.45| g14.30| 17.30 | 11945 .... | 21,45 | 23.30
10.30 13.30| 14.15] §15.00) 18.00 | 2015 .... | 2215 | 0.00
10.45 13.45] 14.30) ¢15.45| 1845 | 20.30| ..., | 2230 ] 0.5
11.00 | h14.00{ 14.45] g15.30( 1830 | 20.45| .... | 2245 | 0.30
845 | h11.00| 12.15 | 16.00} 18.30 cees] 21,00 ... | 23.00
9.00 1115 12.30 | 16.15] 18.45 eees| 2115 ceea | 2345
9.15 11.30] 12.45 | 16.30| 19.00 veeo] 2130 vene | 2330
9.45 | h12.00] 13.15 | 17.00] 19.30 .| %22.05 24.00

Alborg Privatbaner, TIf. Alborg (081) 2 82 65. Blokhus é1.

1/6 keres ekstratur Alborg af 19.00, Blokhus af 20.00.

22/6~10/8 keres fra Alborg havn for befordring af rejsende fra kebenhavnerbiden.
22/6—~10/8 keres til Alborg havn for befordring af rejsende til kebenhavnerbiden.

Kun Lo, 1/6—~24/8 dog daglig. b Kun Le 1/6—17/8. ¢ lkke Le. d Kun 1/7-31/7.
Kun 22/6—10/8. f Kun 1/6—24/8, g Kun 23/6-—11/8. h Kun 2/6-18/8.

k Kun Lo 1/6-31/8.

g
3

®a pre

Figur 2.4.3 Kgreplanen for Blokhus-ruten.
Den gang kunne man sejle med DFDS’s skibe "H. P. Prior” og "Jens Bang” mellem
Kabenhavn og Alborg. [’Danmarks Rejseforbindelser’ 26. maj — 28. september 1963]

Man kan laese mere om ruterne i bggerne om AHB, FFJ og Asa-banen”. 2)

Fjerritslev - Nr. Sundby - Frederikshavn jernbanes (FFJ) repraesentantskab nedsatte i 1948 en kommission,
der havde til formal at "undersgge og afgive betaenkning om banens trafikale og skonomiske forhold.” Man
valgte senere ogsé at inddrage Alborg — Hadsund Jernbane og (AHJ) og Alborg — Hvalpsund Jernbane
(AHB) i undersggelsen, der séledes omfattede alle baner, der indgik i Alborg Privatbaner (APB). Arbejdet
resulterede i "Betaenkning afgivet af den til undersggelse af Aalborg privatbaners trafikale og gkonomiske
forhold nedsatte kommission”, der udkom i 1949. "Som fglge af, at en raekke rutebilkoncessioner udlgber til I.
juli 1949, gnskede banernes bestyrelse i god tid at veere orienteret med hensyn til kommissionens stilling til
spgrgsmalet om overdragelse af rutebilkoncessioner til Aalborg privatbaner, og bestyrelsen anmodede
derfor kommissionen om at afgive en seerlig beteenkning vedragrende dette spargsmal forud for den egentlige
betaenkning angaende banerne. Rutebilbetaenkningen blev afgivet den 17. september 1948.”. 3) Den blev
gengivet i den endelige beteenknings bilag 10.

@nsker man yderligere oplysninger om dette emne, kan det findes i diverse argange af "Beretning om
driften”, der indeholder et afsnit "Vedrgrende rutebildriften”. 4)

1) "Beteenkning afgivet af den af ministeren for offentlige arbejder under 23. april 1954 nedsatte Privatbanekommission”.
Bilagene 32 — 34
jernbanearkivalier.dk/betaenkninger/Privatbanekommisionen-af-1954-Betaenkning-Nr-144-1956/index.htm
Fotos i Lars Viinholt-Nielsen, John Poulsen og Ole-Chr. Munk Plum: "Privatbanerne gennem 150 ar”, side 66
"Spor og baner”, nr 67, side 59. Arnold Andersen: "Fjerristslevbanen”, siderne 147 - 149

2) Hans Jarn Fredberg og Poul Thor Hansen: ” Aalborg - Hvalpsund Jernbane”, siderne 183 — 187
Hans Jgrn Fredberg: "Asaabanen 1914 — 1968”, siderne 51 — 54
Arnold Andersen: "Fjerristslevbanen”, siderne 147 - 149

%) https://jernbanearkivalier.dk/betaenkninger/Privatbanekommisionen-af-1954-Betaenkning-Nr-144-1956/index.htm

4) jernbanearkivalier.dk/privatbaner/APB/administration/driftsberetninger/index.htm
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2.4.7.2 Andre baner
Andre privatbaner var starre aktgrer pd busomradet. Her kan naevnes Hjgrring Privatbaner (HP), som det
ses af regnskabet for 1954 — 55 1)

Lirhe=

e, 195455 195354
2. Vedrerende Omnibusdriften.

| Trafikeret Vejlangde ved Driftsaarcts Udganig . km 5614 A6l
2 Omnibusser . hntal 25 7

3 | Paahmngevegne tl Omnikuaser n 2 ?
4 | Siddepladser » 045 B9

5 Vognkilometer ] 1,350,530 1.320.854

f Pladskilometer » |45.290.112 41.842.245

s Kejser » 622363 20479

& | Personale (Chaufforer) ved Driftsaarets Udgang » J6 33

Q Indtagt af Personbefordringen Ke. | 1158744 ,5: | 1.107 352
10 » » (jodsbefordringen » 1412407 146,094 50
11 Samlet Indtasgt u 131907500 || 1.285, 300,
12 | Indtegt pr. Vognkilometer ] 0,08 LES
13 | Samlet Udgift (inkl. Afskrivning) » 1.245.585 5 | 1,179,545,
14 || Udgift pr. Vognkilometer ® 0.3z 0=
15 | Netto-Owerskud ® 70.489.11 105.7 54
16 | Metto-Overskud pr. km Driftsleagde u 12543 188,

Figur 2.4.4 Busdrift pad HP

2.4.7.3 Forbindelse til kgbenhavnerbaden

Dette emne ligger egentlig uden for undersggelsens omrade. Jeg har dog valgt at medtage det, da det giver
et indblik i forholdene i 1960’erne.

| mange ar havde D.F.D.S. en del indenlandske ruter. De vigtigste var ruterne Kgbenhavn — Arhus ("C. F.
Tietgen” og "Hans Broge”) og Kebenhavn — Alborg ("H. P. Prior” og "Jens Bang”).
Sejladsen p& Alborgruten stoppede i 1970. Denne forbindelse var en meget anvendt forbindelse for

nordjyder, der skulle fra / til Kgbenhavn — ikke mindst pga. prisen.

Der var ca. 15 minutters gang fra rutebilstationen til kgbenhavnerbadene. Derfor havde nogle rutebilruter
direkte forbindelse‘kzbenhavnerbédene.

ALBORG Kort nr. 20, se side 21

Til Hobro, Nibe E 3 L
= og Lagstﬂr =

RUTEBIL-
STATION

Alborg rutebilstation, tIf. (081) 26333.
Beliggenhed ca. 2
15 mi s gang fra k

Flsarary had,

s gang fra jernb i og ca.
i pe

Figur 2.4.5 Bykort, der henviser til Kebenhavnerbadene. [Danmarks rejseforbindelser, 1963]

1) https://jernbanearkivalier.dk/privatbaner/HP/index.htm
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Plannr. | Rute Ejer bemeerkning
1349 Alborg — Stavring — Gravlev - Hobro Chr. H. Jessen, En enkelt tur.
Alborg Ankomst Alborg 20,15 p& hverdage og 21,25 p& sgn- og
helligdage
1352 Alborg — Skarping — Astrup — Arden Alfred Hansen, Forbindelse til hhv. fra kgbenhavnerbaden.
Arden Hverdage:
Afgang 08,30
Ankomst 21,00 og 22,45
S@n- og helligdage:
Afgang 09,30
Ankomst 21,00
1372 Alborg — Abybro — Blokhus Alborg Privatbaner | * 22/6 — 10/8 kares til Alborg havn for befordring af
rejsende fra kabenhavnerbaden
A 22/6 — 10/8 kares til Alborg havn for befordring af
rejsende til kgbenhavnerbaden
1382 Alborg — Dronninglund — Asd — Vorsa — J. Vinten, Alborg A Forbindelse fra Rutebaden fra Kgbenhavn.
Seeby — Frederikshavn Alle dage afgang 08,30
* Forbindelse fra Rutebaden til Kebenhavn.
Alle dage ankomst 22,15
1383 Alborg — Saeby - Frederikshavn Smeds Bus Linier, b: afventer ankomsten af rutebaden fra Kgbenhavn
Alborg Afgang 08,30 og 20,00
C: forbindelse til Kgbenhavnerbaden
Ankomst 22,20
1384 Alborg — @stervra Hjarring A Korer til havnen for at afsaette rejsende til D.F.D.S.’s
Privatbaner kabenhavnerbad.
Alle dage 11,15 og 22,25
1388 Alborg — Vodskov Peter Jensen. § Forbindelse til kgbenhavnerbaden.
Vodskov Alle dage ankomst 21,55
1442 Hjerring — Lenstrup — Lekken — Alborg Hjarring a: Kgrer til havnen for at afssette rejsende til D.F.D.S.’s
Privatbaner rutebad
f: 23/6 — 11/8 optages rejsende pa havnen fra D.F.D.S
g: 22/6 — 10/8 optages rejsende pa havnen fra D.F.D.S

Kilde: "Danmarks Rejseforbindelser’, sommeren 1963

Rejsetid

Sejladsen var primzaert natsejlads, men i sommerperioden var der ogsa dagsejlads.

Natsejlads:
Kgbenhavn afgang 23,15, Alborg ankomst ca. 7,45.

Alborg afgang 23,00, Kebenhavn ankomst ca. 7,45.

Dagsejlads i perioden 22.06 — 11.08:

Kgbenhavn afgang 11,15, Alborg ankomst ca. 19,30.
Alborg afgang 11,30, Kgbenhavn ankomst ca. 20.00.

Turene varede rundt regnet 8 timer og 30 minutter.

Sammenligner man sejltiden med DSB’s landsdelsforbindelser, ser man, at lyntog var ca. 2 ¥ time hurtigere,
og eksprestog var ca. 1 time hurtigere, mens nattoget var ca. 1 time langsommere.

Lyntog — L15 ” Limfjorden”: Kgbenhavn afgang 08.00 — Alborg ankomst 14,00. Rejsetid 6 timer
Nattog — tog 95: Kgbenhavn afgang 00,15 — Alborg ankomst 09,42. Rejsetid 9 timer 27minutter
Eksprestog — tog 27: Kgbenhavn afgang 08,30 — Alborg ankomst 15,47. Rejsetid 7 timer 17 minutter.

Priser

Sammenligner man pa priserne for enkeltbillet hhv. dobbeltbillet, ser man, at D.F.D.S. var et attraktivt
alternativ til toget. Prisen var rundt regnet halvdelen af DSB’s billetpris. Priserne angiver enkelt hhv.
returbillet.

DSB:

Kgbenhavn — Alborg over Fredericia: 50,00 / 75,00
Kgbenhavn — Alborg over Samsg: 46,00 / 69,00
Kgbenhavn — Alborg over Hundested: 43,30 / 65,30
Disse priser er for rejser pa 2. klasse. For rejser pa 1. klasse skal priserne ganges med 1,5.

DEDS —

natsejlads:

1. klasse: 50,00 / 80,00
2. klasse med kgije: 37,00 / 58,00

2.klasse
DEDS —

uden kgje: 24,00 / 36,00
dagsejlads:

1. klasse: 37,00/ 58,00

2. klasse nedsat med 10 %: 21,60/ 32,40
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2.4.8 Mindre ruter

Der ses eksempler pa, at der var ruter, der blev drevet af mindre vognmaend. Som eksempler kan naevnes
ruterne

- 1274 Lggstar — Hvalpsund, der blev drevet af Josef Nielsen i Ranum og

- 1397 Ars — Rebild — Skgrping — Baelum, der blev drevet af Herman Jensen, Skerping 1)

1397. Ars-Rebild-Skerping-Bzlum

Hverdage Son- og hidg.

T 6.A5] ea]eenr 10.30[14.00] ....] cvne] coer
e . 1‘13‘5’? 1720 ceei] eees 10.55[1425) ... 0 ...l . oe
P 14300 oot0 W70l ... Jiroojta0l Lt
e g 14'4051 U ras| ... 11.2011440) .....| ..
kerping ' st o)Ll
Skarping 14.45
Skerping e
Terndrup .
Balum....coovieeaee .
Balum......oco0emvee ees -
Terndrup :
Skerping wies o
Rebiig - 2 | sosj13a7| ...
Rebild........ csre 1% | 520/1330] 100
oy 12.45 ST amas)
rs Ll ) : c 1 20) 95011355 ...
Ars ....iinarciines ver.| 1315 16,305 ...} -«

Herman Jensen, Skerping.

| Hverdage Sen- og hidg.

...... i) 850 | ....1813.90 | . 16.00 13.20] 1 2125

Ranum e . % 9001 .. .|1a.zo 1645 1 1845/ 21.35
Overiade 910 | ....}413.30% 1625 13.40| 18:55| 2145
Trend... 920 | ....|[413.405 . 16.35 43.50] 19.00f 21.50
Strandby 930 | ....f1350c ... 1645 4355 19.10) 22.00
Ullits . ... 940 | ....[41400%} .... | 17.00 14.05( 19 22.10
Hvalpsund ........ an} ‘955 | ....]Jy1410 | .... 17.10 14.10] 19.30] 2220
08 2vsves.. al] 1000 | ....141455 [ .... 18.02 - 14.20] 20.20) 22.55
lilllvh:llm ........... W] 1010 ‘| ....[§1505, 1 ... | 1812 14.28] 20.30, g.os
Steandby .......... 1020 | ....[$¥151587 .... 18.25 14.40] 20. .15
Trend....... ceevees 1025 | ....[41520°} .... 18.30 14.45( 20451 23.20
Overlade....ovvvsne 1035 | ....{§152581 .... 1840 1 20.55] 23.30
Ranum ..... 1045 | ....M41535 | C... 1845 15.00| 21.05| 23.40
Legster rtb. ..... San] 1055 | ....|[41545 | .... 1855 15.10| 2115 23.50

Josef Nielsen, Ranum. TH. 150

Figur 2.4.6 Et eksempler pa kereplanen for sma rutebilruter.
[’Danmarks Rejseforbindelser”, sommeren 1963]

Man kan undre sig over, at disse sma ruter var gkonomisk rentable. | mange tilfeelde blev de drevet som
supplement til skolebuskarsel, turistkgrsel og taxa / lillebil. Man kan ogsa forestille sig, at der var tale om
enkeltmandsfirmaer — maske med en enkelt medhjeelper.

Jeg er ikke i tvivl om, at medhjaelpende hustruer var en vigtig del i driften. Sandsynligvis deltog de i

kontorarbejdet og rengaringen af vognene. | flere tilfeelde kunne man se, at hustruen ogsa erhvervede
karekort til lillebil og rutebil. ?)

2.4.9 Rutebilgarager
Det er ikke usandsynligt, at disse sma vognmaend havde et lille garageanleeg i hjembyen. | "Dansk rutebil
historie” er der et herligt billede af vognmand Vagn Nielsens villa og en tilhgrende garage til — formentlig — en

enkelt bus. 3) | Smidstrup (vest for Barkop) havde rutebilejer Papuga en garage pa Vellingvej 10 med plads
til 4 busser. 4)

2.4.10 Mindre rutebiler

Der var eksempler pa, at nogle ruter anvendte mindre biler. | "Strejftog VIII” 5) er der et herligt billede af
“rutebilen” Roslev — Sundsgre, der blot var en VW- kleinbus.

Bjarne Svendsen ©) naevner, at der pa ruten Lagster — Vindblaes — Gatten — Hornum — Ars blev anvendt en
14 personers Mercedes minibus med anheaenger til gods.

1) "Danmarks Rejseforbindelser”, sommeren 1963
2) Bjarne Svendsen: "Nordjyske rutebiler i alle farver” siderne 111 og 118
%) Allan Vendeldorf: "Dansk rutebilhistorie. Fra hestevogn til hurtigbus”, side 100

4) Metha Lange og Keld Christensen; "Smidstrup omkring 1950 opfgrt som miniby og udstillet pa4 Smidstrup museum”.
Siderne 100 — 101. Kan kgbes pa museet.

5) "Strejftog VIII. Mennesker og maskiner. Joen Jensens jernbanebilleder”, side 88. ~

? ? ? Samme billede findes ogsa i Hans Jarn Fredberg og Poul Thor Hansen: ” Aalborg — Hvalpsund Jernbane”, side?
%) Bjarne Svendsen: "Nordjyske rutebiler i alle farver”, side 111
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"Busbladet” bragte i nr 3 en artikel af Tonny Rolf Nielsen om samme emne.

2.4.12 Supplerende materiale

Bjarne Svendsen: "Nordjyske rutebiler i alle farver”

Flemming Seborg: "Rutebilerne” i “Spor og baner”, nr 67

Jens Birch og Ole Gold: "DSB rutebiler — fra Statsbanerne til Combus”
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2.5 Feergeruter

2.5.1 Forekomst

Hvalpsund naturligvis den eneste by med feergerute — oven i kgbet med en jernbanefaerge, om end en af de

mindre.

1615. Hvalpsund-Sundsore
Overfartstid 12 minutter
Biler medtages
Hverdage
Hvalpsund ...... af 730 8.30 945 1000 10.30 11.00 11.40 1255 13.30 1420

15.00 1640 1645 1720 1810 1840 19.45 2045 2050 22.45
23.00
Sundsgre........ af 7.5 8.15 9.00 9.40 1045 1045 1120 1240 1315 14.00
1440 1550 1630 17.00 1750 1825 1925 2000 2035 21.55
22.40
Son=- og hidg,
Hvalpsund ...... af 730 8.30 9.5 10.00 1030 11.00 1130 1210 13.00 13.30

1415 1500 1530 1625 1720 1810 18.50 19.40 2030 21,10
21.50 2225 23.00 23.35

Sundsegre ........ af 715 8.15 9.00 9.35 1045 1045 1115 11.45 1240 1315
1400 1440 1545 1610 17.05 1745 1835 1920 2040 20.50
21,30 22,10 2245 23.20

TIf. Hvalpsund 1.

Figur 2.5.1 Sejlplanen for Hvalpsund — Sundsgre overfarten
[’Danmarks Rejseforbindelser” sommeren 1963]

2.5.2 Feergestationer
Man kan dele byer med faergerute op i flere grupper:

1. Den fgrste gruppe er byer med jernbanefeerge, hvor feergelejet er en integreret del af stationen. Man kan
kalde dem egentlige faergestationer. Som eksempel kan naevnes Glynggre. Tidligere var Oddesund S og

Oddesund N ogsa eksempler.

2. Den anden gruppe er byer med jernbanefaerge, hvor feergelejet er en del af havnebanen. Som eksempel

kan naevnes Rudkgbing og Hvalpsund.

3. Den tredje gruppe er byer med bilfaerge. Her var der nogle gange et spor til havnen. Som eksempel kan
naevnes Kragenaes. 1)

Typerne 1 og 2 kan studeres i Jens Bruun-
Petersens artikel "En feergestation”. 2)

2.5.3 Havnemiljg

| nogle tilfeelde var der, iseer i den anden
gruppe, mange spaendende bygninger, der
giver et interessant havnemiljg.

i : : Dette var f. eks tilfaeldet i Rudkgbing %), og
e e | Havneslotteti Stege.*)
Figur 2.5.2 Dette er ganske vist ikke en jernbanefeerge,

men lzeserne skal alligevel ikke snydes for et darligt Link til SP??7?

billede af en af de hyggelige sma feerger, der krydsede
vore fjorde og sunde. Her er billede af feergen

"Udbyhgj”, der krydsede mundingen af Randers fjord.
[OP]

2.5.4 Supplerende laesning:

J O Dancker-Jensen: "Da jernbanen stod til sgs pa Limfjorden”

Niels Jensen: "Danskernes faerger”

Niels Jensen: "Kort og godt om DANSKE FARGER”

Jens Bruun-Petersen: "En faergestation” i Sidesporet eller UK-information.

Ole Mortenssan: "Danske havne. En kulturhistorisk oversigt”

Erik V Pedersen: "Vi bygger et faergeleje” i "banen” nr. 78 — 81.

Flemming Seeborg: "Jernbanerester pa Langeland”. Spor og baner, nr. 70, siderne 36 - 39

1) "Lokomotivet”, Arsskrift 2021 — 2022, siderne 51 — 53

2) UK-information eller?

%) Flemming Sgeborg: "Jernbanerester pa Langeland”. Spor og baner, nr. 70, siderne 36 - 39
Ole Mortenssgn: "Danske havne. En kulturhistorisk oversigt”, side 23

4) www.signalposten.dk/forum/indes.php?id=16267
Arkiv.dk/vis/5342455
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2.6 Telegrafstationer

| dag er telegrammer nok er ukendt begreb. SMS’er og e-mails har erstattet den skriftige kommunikation,
der tidligere skete via telegrammer. Som vist i figur 2.6.5 blev telegrammer ogsa anvendt i tilfaelde, hvor vi i
dag ville bruge telefonen.

Jeg har valgt at omtale telegrafstationer i dette afsnit, selv om placeringen formentlig ikke & i umiddelbar
neerhed at stationen. Som det fremgér af Ole E. Mogensens bog "De forsvundne landstationer” (siderne 25 —
25) og Erik V. Pedersens hjemmeside vedrgrende elevtiden i Svebglle 1) var postekspeditioner ogsa en del
af telegraftrafikken.

Hurtig besked -
send et telegram

Deres Meddelelse naar frem Dag og Nat
overalt i Landet

WYHOIT3L

Tag Telefonen : forlang »Telegrafenc

Festhlankelter: Se loran | Telelonselskabets Nuvnebog

Figur 2.6.1 Annonce for telegram ?2)

2.6.1 Forekomster

Af de undersggte byer havde 4 (14,8 %) telegrafstation. Det var Ngrager, gstrup, Baelum og Gudumholm.
Der er tale om byer med postekspedition, men man kan udmaerket teenke sig, at byer med posthuse ogsa
havde telegrafstation som en del af posthusets virke.

2.6.2 Telegrafstationer
Jeg har ikke nogen stor viden om deres funktion. Det skal dog neevnes, at der var telegrafer og fiernskrivere.

Telegrafen veeret en vaesentlig kommunikationsform. | starten anvendte man det traditionelle apparat, der
sendte morsetegn — prikker og streger. Allerede inden 2. verdenskrig gik man over til at anvende
fiernskrivere i stedet for de traditionelle morseapparater. 3) | en artikel fra 1933 "ingenigren” er det et billede,
hvor man ser en lang strimmel. 4)

Den stigende udbredelse af telefonen og telefaxen medfarte, at faldende behov for udveksling af
informationer vha. telegrafen, men denne havde stadig betydning i de tilfeelde, hvor der var behov for at
kunne dokumentere afsendelsestidspunkt og indhold. | 1953/54 blev det ekspederet )

- 1.479.000 indenlandske telegrammer

- 987.000 telegrammer til udlandet

- 1.090.000 telegrammer fra udlandet

- 584.000 telegrammer i transit

| 1967 var der 1.052 telegrafstationer ©).

Sa sent som i "Hvem — Hvad — Hvor”, 1971 kan man se telegraftakster. Indenrigstelegrammer kostede 3,00
kr. i grundtakst og 31 gre i ordtakst (inkl. 3 /23 i mervaerdiafgift). Til sammenligning kan neevnes at portoen
for enkelte brevkort var 50 gre, mens et brev indtil 20 gram kostede 60 gre og et brev i vaegtklassen 20 —
250 gram kostede 80 gre.

/Eldre laesere vil maske huske, at det ved festlige lejligheder var muligt at fa telegrammet udfeerdiget pa
lykgnskningsblanket eller mappe. Det kostede mellem 1,75 kr. og 11,50 kr. (ogsa inkl. 3/23i
mervaerdiafgift). 7) Som det fremgar af figur 2.6.1, kunne man | telefonbggerne (et ukendt begreb i dag) se
de forskellige udformninger. Eksempler kan ses pa EVP’s hjemmeside )

1) evp.dk/index.php?page=svebolle

2) Thisted lokaltelefonbog, 1965. arkivthy.dk

%) "Danmarks Kultur ved Aar 1940, bind IV, siderne 151 — 153

4) ing.dk/artikel/1933-fiernskriveren-aabner-nye-muligheder-relegrafien
%) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1956, side 362

6) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1969, side 259

) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1971, side 243

%) evp.dk/index.php?page=svebolle
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2.6.3 Telegrafkoder
For at reducere antallet af ord, var der etableret forskellige former for kodesystemer. En af dem var de

sakaldte telegramadresser, hvor et enkelt ord angav firmaets navn og adresse. 1)

JERNKONSTRUKTIONER
KRANER OGC
TRANSPORTANLAEG
JERN - STAAL - ALUMINIUM
STO@BEGODS

*s FRICHS

AARHUS

TELEFON 3030 TELEGR.-ADR.: FRICHS

Figur 2.6.2

En anden form var koder til bestilling af hotelveerelser. ?)
International Hotel-Telegram-Code til Bestilling af Veerelser.

Ved telegrafisk Bestilling af Vae- Barneseng ..............ocov.... kind
relser kan anvendes nedenstaaende Dagligstue ............ccoovue... sal
Code, der kendes af ethvert Hotel Domestikveerelse . .............. serv

Verden over.
1 Verelse m. 1 Seng
1 Veaerelse m. Dobb.seng
1 Verelse m. 2 Senge ..
1 Veaerelse m. 3 Senge ..
2 Varelser m.
2 Veerelser m.
2 Verelser m
3 Vearelser m.
3 Vearelser m.
3 Verelser m.
8 Verelser m.
3 Veerelser m.
4 Varelser m.
4 Verelser m.

Til Codeordet kan fajes folgende:
Med Privatbad .................. bat
Med rindende varmt og

koldt Vand ..................
Med Forbindelsesdor ........ connex

f. Eks. albabat eller biracconex.

Ankomst

mell. Midnat og 7 Morgen .. notte
Mell. KI, 7T 0g 12 ............ matin
Mell, KL 12 og 19 .......... apres

Mell. KL 19 og 24

Opholdets Varighed:
Een Nat .
Flere Dage ....
Afbestilling

4 Veerelser m. 6
4 Verelser m. 7
4 Verelser m. 8 Senge
4 Veerelser m. 9

-

Figur 2.6.3

2.6.4 Eksempler pa telegrammer
Et familiemedlem, Tue Toft, har vaeret sa venlig at stille nogle eksempler til radighed.
De vedrgrer ganske vist tiden fgr den undersggte periode, men giver dog et indblik i telegrammer som

kommunikationsform.

Telegram fra kongen
Jens Knudsen Toft var formand for foreningen "Forsvarsbrgdene”, der havde 50-ars jubileeum den 16.

oktober 1931. | nogle tilfeelde sendte foreninger en hilsen til kongen, hvilket indikeres at farste del af teksten
(Min hjerteligste tak). Bemaerk, at det er blanket fra @SJS

Det er ikke det eneste telegram, hvor der takkes for en hilsen. Pa arkiv.dk/vis/2688321 er der et eksempel pa
et telegraf fra dronning Ingrid.

1) HAANDBOG FOR DEN DANSKE PRIVATBANESTAND 1950
2) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1939, side 365 og 1959, side

Side 29/ 40



i g
\ |

igur 2.6.4 [riv: Tue Toft]

Ulykken p& Holmen

Den 23. november 1951 indtraf den en stor eksplosionsulykke pa Holmen. Her eksploderede 4,5 tons
spraengstof, deraf 11 miner. Ved ulykken blev 16 personer draebt. Desuden blev et stort antal saret. Kilderne
er lidt uenige om antallet. Wikipedia anfarer tallet 62, mens navalhistory.dk anfarer tallet 78. 1)

Min mors feetter var ansat i Kagbenhavns Brandveesen, men han var ikke impliceret i ulykken.

Den gang var det ikke normalt, at "almindelige mennesker” havde telefon, s han sendte dette telegram til
sine foreeldre.

Bemaerk, at der er anfart telegrafstation Baelum.

m
Figur 2.6.5 [Arkiv: Tue Toft]

Konfirmationstelegram
Dette telegraf blev sendt i Anledningen af min mors kusines konfirmation.

1) https://da.wikipedia.org/wiki/Minekatastrofen p%C3%A5 Holmen
http://www.navalhistory.dk/Danish/Historien/1945 1989/Minekatastrofe 1951.htm

Se OgSé https://milhist.dk/holmenkatastrofen/
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Bemeerk, at adressaten og teksten tilsyneladende er sendt pa fiernskriver.
Jeg kender ikke betegnelsen "Telegrafsag”.

Figur 2.6.6 [Arkiv: Tue Toff]
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2.7 Overkgrsler
Studerer man sporplaner, ses det ofte, at der er en eller flere overkarsler pa selve stationsomradet eller i
umiddelbar naerhed.

2.7.1 Forekomster
Overkgarsler er ikke naevnt i Trap.

2.7.2 Overkgrsler

Som det fremgar af

"Togplan 11. Overkearsler, der er sikret ved

- Automatiske bomanlaeg

- Advarselssignalanleeg

- Manuelt betjente bomme”

for 2. distrikt geeldende fra 28. maj 1961 var der adskillige tilfeelde af overkarsler pa stationsomraderne. 1)

Ud fra togplan 11 kan man f. eks lave fglgende oversigt for streekningen Hobro — Lggstar:

By Kilometerangivelse Overkgrsel
Iflg tjenestekgreplan

Ngrager (Ner) | 15,2 14,9 — Adv.
15,1 — Adv.

Alestrup (Aat) | 24,2 24,0 -Bom T
245-BomT

Pstrup (Dp) 32,2 32,4 — Adv.

Hornum (Om) | 46,6 46,2 — Adv.
46,4 —-Bom T
46,8 Adv

Aut. Bom = automatisk bomanleeg

Adv. = Advarselssignalanleeg

Bom B = Bom (led) betjent af banetjenestens personale
Bom T = Bom (led) betjent af trafiktjenestens personale

Jeg har ikke kilometerangivelserne for straekningen Hobro — Alborg. Men her er en oversigt over overkarsler
pa stationerne:

By Overkarsel
Arden (Ad) 214,1 - Bom B
214,4-Bom B
Skerping (S@)?) | 222,0—-Bom T
Ellidshgj (Eh) 234,1-Bom T
234,4-Bom T
Svenstrup (Sn) 238,9-Bom T
239,4-Bom B

P& Aalborg Privatbaner var der fglgende automatiske advarselssignaler 3)
AHJ (Aalborg — Hadsund)

By Kilometerangivelse Overk Km | Bem
Iflg tjenestekgreplan

Gug 4,5 4,5

Klarup 12,4 12,5

Storvorde 16,5 16,0 *
16,8 *

Sejlflod 18,3 18,2 *

Gudumholm 20,5 20,0

Kongerslev 32,2 32,5 *

Baelum 40,0 39,7 *
39,9 *

Veddum 47,6 37,5

Skelund 49,1 49,0 *

Visborg 53,9 53,8 0

1y Kilde? Jernbanearkivalier.dk ?
2) Jernbaneoverskeeringen ved Himmerlandsvej / arkiv.dk./vis/53 49 226

%) Aalborg Privatbaner: "Tjenestekgreplanens indledende bemaerkninger. "Gyldig fra 30. maj 1965”, side 13.
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AHB (Aalborg — Hvalpsund)

By Kilometerangivelse Overk Km | Bem
Iflg tjenestekgreplan

Godthab 12,5 12,6

Vegger 37,6 37,5 *
37,8 *

Havbro 55,9 55,5 *
56,2

Farsg 61,9

Ullits Stationsby 68,8 68,7 *

Hvalpsund 75,1

Bemaerkninger:
*) Forsynet med klokkesignaler
0) Forsynet med klokkesignaler og automatiske halvbomme

Andre stationer
| Ulstrup er der en overkarsel, der ligger midt i stationen med stationsbygningen pa den ene side af vejen og
signalhuset pa den anden side. 1)

i
=

Figur 2.7.1 R-maskine med seertog i gennem
Ulstrup.

Bemaerk overkgrslen, der er placeret midt i
stationen. Stationsbygningen er placeret vest
for vejen, mens signalhuset er placeret gst for
vejen.[oP]

2.7.3 Vejkrydsloven 1930
| 1930 vedtog Rigsdagen en vejkrydslov, der bl.a. skulle danne grundlag for foranstaltninger til sikring af
krydsning mellem vej og jernbane. | de falgende 10 ar blev der tilvejebragt *** 2)

"Ved ubevogtede Overkgrsler pa Stats- og Privatbaner”:
Lyssignaler ved 975 overkarsler
Bomanlaeg ved 36 overkgrsler

2.7.4 Vejsignaler
| "Lokomotivet”, nr 63 er der en artikel af H. W. Karlson, der omtaler vejsignaler. | nedenstaende henvises til
tegningerne i denne artikel.

| "Hvem — Hvad — Hvor” 1944 er der en artikel, der beskriver "Sikkerhedsforanstaltninger ved
Jernbaneoverkgrsler i Danmark” (siderne 425 — 428). Her er der eksempler pa tilfeelde med darlige
oversigtsforhold.

1) Se sporplanen i "Jernbanebladet”, nr 8, 1963
2) Hvem — Hvad — Hvor 1941, side 427
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Figur 2.7.2

Figur 2.7.3
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.S"kilse af Overkorsel over 2 Spor.
Krydsmerket er suppleret med /s Kryds-
mearke for at tilkendegive, al der ligger
flere Spor i Overkorslen. Lyssignalet
er forsynet med 1 Lanterne jor hveri
S‘,nor, idet det er forudsat, al Togtra-
fikken paa de to Spor foregaar uafhen-
gig af hinanden, d. v. s., at del er to
selvsteendige Baner eller Dobbeltspor.
Mod den ved Overkerslen indmundende
Sidevej er opstillet Lyssignal paa sarlig
Stolpe. .

Figur 2.7.4
Et eksempel pa dette var i Ullits. Her krydsede Foulumvej jernbanen. Denne var naturligvis enkeltsporet,

men da der var et sidespor fra stationen til en lagerbygning, 1) anvendtes signaltype "k” (uden bomme), der
angiver mere end 1 spor, samt "i”. Fra Foulomvej mod stationen var der en sidevej Mellemvej. Derfor var der
opsat et signal "i”, der var anbragt "pa skra”, sa det kunne ses fra Mellemvej. 2)

2.7.5 Ledvogterhuse
Normalt var der ikke ledvogterhuse ved overkgrsler, der er placeret pa stationsomradet, hvilket skyldes, at
bommene blev betjent at stationspersonalet. Der var dog nogle undtagelser som f.eks. i Skarping,

Ryomgard 3) og Vemb. 4)

2.7.6 Tjeneste- og lejebolig

Til en stilling som banenaestformand ved kol. 51 Veerslev var der yderligere bemaerkninger: "vedkommendes
hustru kan om gnskes blive antaget som ekstraledvogterske ved overkgrsel 212. Svebglle — Veerslev, hvis
hun opfylder betingelserne derfor. Hendes daglgn bliver 11 kr 85 gre, og der gives hende fri bolig i hus 34a,

Svebglle — Vaerslev”. 5)

Figur 2.7.5 Ledvogterhus i Skgrping. [OP]

1) Hans Jern Fredberg og Poul Thor Hansen: "Aalborg — Hvalpsund Jernbane”. Siderne 221 -222
2) arkiv.dk/vis/5185670

%) "Lokomotivet”, nr 110

4) Ole Edvard Mogensen: "Sporene i Ulfborg — Vemb”, side 77

%) "Vingehjulet”, nr 5, 10. december 1959
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2.8 Viadukter
Ordet viadukt kommer af det latinske via (vej) og ductus (ledning). 1) De kan enten udformes som
vejoverfgringer eller som vejunderfgringer.

2.8.1 Forekomster
Trap omtaler ikke viadukter i tilknytning til de undersggte byer.

Studerer man sporplaner og bykort, er der dog mange eksempler, hvor der findes en viadukt i umiddelbar
neerhed af stationen.

2.8.2 Viadukter
Ved anleeg af jernbanestraekninger undgik man naturligvis — hvis det var muligt — at lave viadukter, der var
fordyrende for anlaegget.

Allerede i 1930 blev der vedtaget en Vejkrydslov, hvor der blev afsat penge til "Sikring af Faerdslen ved
Vejkrydsninger og ved krydsninger mellem Vej og Bane”. Mellem 1930 og 1940 blev der etableret viadukter
ved 28 ubevogtede overkgrsler pa stats- og privatbaner. | 1940 var der

- 63 viadukter, der var udfarte eller under opfarelse, samt

- 47 viadukter, der var projekterede eller under projektering

der skulle erstatte bevogtede overkgrsler ved statsbanerne eller sldre, utidssvarende broanleeg. ?)

| "Hvem — Hvad Hvor” fra 1952 er der en artikel om "Byernes udvikling og banernes fremtid”. 3) Her er der et
afsnit "Nedlaegning af niveauoverkgarsler og tilvejebringelse af viaduktanleeg.” Det var et stigende antal
ulykker, der gjorde det ngdvendigt, at etablere viadukter. | afsnittet ”Andring af bestdende viaduktanlaeg.”
anfgres, at der var behov for at aendre de aeldre anleeg.

De fleste viadukter blev lavet som vejoverfaringer, men der findes eksempler p4, at der blev lavet
vejunderfaringer. Det kan bl.a. ses i Bragrup, 4) Bjerringbro og Vejen. °)

2.8.3 Biltrafikken
Den stigende velstand i 1960’erne bevirkede at antallet steg markant. Ud fra data i "Hvem — Hvad — Hvor”
har jeg lavet nedenstdende grafer. ) Bemeerk, at arene 1961 — 1962 samt 1967 mangler.
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Figur 2.8.1 Antal person- og lastbiler

2.8.4 Ledvogterhuse

Da vejoverfaringerne ofte blev etableret til erstatning af overkgrsler, kunne man se, at der 13 et ledvogterhus
i umiddelbar naerhed af overfgringen. Det kunne f. eks ses i Klarskov ("Lokomotivet”, nr 100) og Holme-
Olstrup ("Lokomotivet”, nr 77)

1) Nudansk ordbog, Politikens Forlag, 1974

2) "Danmarks Kultur ved Aar 1940”, bind 1V, side 85
"Hvem — Hvad — Hvor”, 1941, side 427

%) "Hvem — Hvad — Hvor”, 1952, siderne 252 - 253

4) arliv.dk/vis/1271227 091495921

5) arliv.dk/vis/5913185, 5918350 og 5918243

6) "0 ars vaekst i motorparken (pr 31. december)” i "THvem — Hvad — Hvor”, 1962, side 338. Omfatter arene 1950 samt 1955 — 1960.
Desuden argangene 1967, side 322. 1968, side 326. 1970, side 313
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2.8.5 Billeder

| sagens natur er vejunderfgringer nemmest at fotografere, idet vejoverfgringer i de fleste tilfeelde kraever, at
man faerdes pa banelegemet eller pa private arealer, hvilket naturligvis ikke er tilladt. Dette praeger derfor
billedvalget.

Figur 2.8.2 Jernbanens overfgring over Kalundborgvej i
Slagelse.

@verst set fra sydsiden og nederst fra nordsiden. Billederne er
optaget inden der blev opsat stgjskeaerme. [OP]
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Figur 2.8.3 Slagelse — Vrslev banens / HTJ’s overfgring over
Byvej i Slagelse [0P]

2.8.x Supplerende materiale

"Vejoverfgringer” i "Signalposten”, nr 3 og 4 /1988 samt nr 1 / 1989,

"Danmarks Kultur ved Aar 1940”, bind IV, side 84 f

Povl Wind Skadhauge: "Hav er en viadukt?” i "Signalposten”, nr 3, 1982

Povl Wind Skadhauge: Tegninger i Signalposten” nr 3 og 4, 1988 samt 1, 1989
"Broer pa modeljernbanen ...”, "Lokomotivet”, "Sommer ekstra 2020”, siderne 32 — 42
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2.9 Jernbanebroer
Jernbanebroer over vandlgb er et interessant Indslag pa en modelbane

2.9.1 Forekomster
Jernbanebroer er ikke neevnti Trap.

Det kan dog pavises, at der var mindre broer i nzerheden af stationer uden for det undersggte omrade.

2.9.2 Sunde og fjorde

De mest markante broer blev fart over sunde og fjorde. Her kan nsevnes Hadsundbroen, der var ret speciel,
idet der ikke var adskillelse mellem vejbane og jernbanespor — nér et tog skulle passere broen, var hele
broen afspeerret.

Jeg vil ikke komme naermere ind pa disse broer, da de har en starrelse, der gar, at de ikke er relevante for
modelbanen.

Hadsund. Broen,

Figur 2.9.1 Broen i Hadsund [Udateret postkort /
Papyrus, Hadsund — t0080]

Hadsuad: Jerdbancbroen s
2.9.2 Broen i Hadsund
[Postkort afsendt 03.12.1948 /
Hadsund Boghandel v / Hother
Hornbech — 65954]

2.9.3 Aer mv.
De mange &er, der lgber gennem det danske landskab, medfarer, var der mange broer pa frie straekninger,
men der var ogsa tilfeelde, hvor broen 13 i umiddelbar tilknytning til stationsbyen.

Der er byer, hvor der var jernbanebroer i teet tilkknytning til stationen:

- i Randers var der 2 broer i gstende: Ca. 1900 blev der byget en ny bro tll erstatning for en aeldre bro for
Ryomgérd — banen, og i 1930’erne blev der bygget en bro for Randers — Arhus banen. Dette skete i
forbindelse med ombygningen af Randers station fra rebroussementsstation til gennemkgarselsstation.

- i Varde var der 2 broer for hhv. Vestjyske lsengdebane og VNJ / Vestbanen umiddelbart nord for Varde
station.

- iLanga, hvor der var broer over Gudenaen.

- i Allingdbro, hvor en mindre bro farer Alling & under jernbanen i stationens vestende, hvilket sammen
med en vejbro har givet byen sit navn.

- Iflg. kort 13 stationen i Stoholm i byens nordvestlige hjerne. Jordbro a gik teet pa byens gstlige del. Her gik
banen pa en deemning.

I nogle tilfeelde var der jernbanebro nogle fa hudrede meter fra stationen. Sindal — Ugerby & (&ben jernbro)
og Kvissel — Aasted & (aben jernbro). 1)

Studerer man kortene i Trap og andre kort, ses, at der sydgst for Aalestrup var en bro for straekningen
Viborg — Aalestrup banen over Simested &.

1) Kilde: Aalborg-Frederikshavn-Laengdeprofil_Plan-3
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Figur 2.9.3 Varde:
Bagerst DSB-broen; forrest Vestbanens bro [OP]

e

e

¢

Figur 2.9.4 Grendbanens bro over Gudenaen mellem Randers
0g Strgmmen. [Postkort dateret ??7]

2.9.4 Streekningsforlgb
I nogle tilfeelde var tilstedeveerelsen af en & med til at bestemme udformningen af staekningens forlgb. Der
ud over var aer og broer arsag til, at nogle stationer blev udformet som forgreningsstationer.

At HLA ikke blev indfgrt til Abybro, men blev tilsluttet FFJ i Ry, kan formentlig tilskrives gnsket af at undlade
at bygge en bro over Rya.

Et andet eksempel er Laurbjerg. Man valgte at lade Langa — Bramming banen benytte straekningen Langa —
Laurbjerg, hvorved man undgik at bygge en bro over Gudenaen ved Langa.

2.9.5 Supplerende laesning:

Lars Viinholt-Nielsen, John Poulsen og Ole-Chr. Munk Plum: "Privatbanerne gennem 150 ar”, siderne 122 —
123

"Byg selv en bro” i "Lokomotivet”, nr 59

*Jernbanebroer pa modelbanen” i "Lokomotivet”, nr 65

"Broer pa modeljernbanen ...”, "Lokomotivet, nr 135 ("Ekstra Sommer”), siderne 32 — 42
Afsnittet "Nittede Banebroer” og andet pa jernbaneriet.wordpress.com/nittede-banebroer

") Kan findes péa jernbanearkivalier.dk
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